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1. Aufgabenstellung

FUr den Neubau der Mittelschule an der Pappelstrafie soll im Rahmen der Neuaufstellung des Be-
bauungsplanes Nr. 100 die Erschliefung des Schulstandortes fir den Kfz-Verkehr veréandert wer-
den.

Die PappelstralRe, welche heute fiir die ErschlieBung der ,,Grundschule am Wald“, der Mittelschule
und der angrenzenden Grundstiicke dient, wird in Ostliche Richtung verlegt. Der stdliche Teil der
PappelstralRe wird gepflastert und zu einem FuB- und Radweg umgebaut.

Die Planung sieht vor, in den neuen Gebauden eine Mittelschule und eine Kindertagesstatte unter-
zubringen. Dazu wird im ndrdlichen Teil des Grundstticks ein dreistockiger Geb&auderiegel mit
Flachdach geplant, in dem sich zukiinftig die Mittelschule befinden wird. Die derzeit zweistockigen
Teile kénnen aufgestockt werden. Zusatzlich kommen Verkehrsbelastungen aus Biro- und Wohn-
nutzungen hinzu.

Die Mittelschule wird zukinftig durch eine neue Stra3e erschlossen, die dstlich des Planungsgebiets
verlauft und dann in zwei Kurven die nordlich gelegenen Grundstiicke anbindet. Die Stral3e wird
durch einen Kreisverkehr unterbrochen, von dem das direkt anschlieRende Grundsttick FI.Nr.
500/24 (alter Standort ,,Grundschule am Wald*) erschlossen werden soll. Die Tiefgarage der
neuen Mittelschule soll vom neuen Kreisverkehr aus erschlossen werden.

Als Datenbasis dienen aktuelle Knotenstromzahlungen an den Knotenpunkten Pappelstral3e/ Lin-
denring/ Rotdornweg und Lindenring/ BirkenstralBe an einem Normalwerktag aulRerhalb der bayri-
schen Schulferien.

Im Verkehrsgutachten werden die Kfz-Verkehrsmengen fir die relevanten Straenabschnitte fir den
Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall prognostiziert und die verkehrlichen Auswirkungen
bewertet.

2. Lage und Erschliefung des Bauvorhabens

Das Bauvorhaben liegt im Westen der Gemeinde Taufkirchen, nordlich des Lindenring und 6stlich
der PappelstraRe. Die bestehenden Nutzungen werden derzeit alleinig tber die Pappelstralie er-
schlossen.

Noberhachi (&% 5= Potzham

Abbildung 1: Lage des Bauvorhabens im Verkehrswegenetz (Quelle: Bayrische Vermessungsverwaltung 2019)
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Der Lindenring schlie3t Uber einen Kreisverkehr im Westen an den Ahornring an, der Richtung Nor-
den zum Autobahnanschluss , Taufkirchen-West* der A 995 fiihrt. Richtung Nordosten erreicht man
weiter Uber den Lindenring das Gewerbebiet Grinwalder Weg und tber den Koglweg das Zentrum
und den Osten von Taufkirchen.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dem Lindenring betragt 30 km/h. Es sind groftenteils
beidseitig breite gemeinsame Geh- und Radwege vorhanden, auf Hohe des Knotenpunkts Linden-
ring/ Pappelstrale/ Rotdornweg ist ein FulRgangeriberweg mit Mittelinsel als Querungshilfe vor-
handen. Auch westlich der Birkenstral3e ist derzeit eine Mittelinsel als Querungshilfe vorhanden, die
allerdings vermutlich im Zuge der Planungen aufgrund der neuen Planstrae umgestaltet werden
muss.

Abbildung 2: Lindenring auf Hohe Rotdornweg/ Pappelstrale, Blick Richtung West (Quelle: PSLV, Juni 2020)

Die Pappelstralie ist derzeit im Bestand als reine ErschlieBungsstraRe fiir die Mittelschule und die
weiteren anliegenden Nutzungen wie KiTa/Hort, Sportanlagen und die Grundschule ausgebaut.
Die PappelstralRe soll kiinftig entfallen und die neuen Nutzungen des Bebauungsplanes Nr. 100
sollen allesamt Uber eine neue Planstrale im Osten des Bauvorhabens (bestehender Weg westlich
der St. Georg Kirche) fur den Kfz-Verkehr erschlossen werden.

Zu Ful und mit dem Fahrrad ist das Gebiet heute Uber den gemeinsamen Geh- und Radweg des
Lindenrings und weiter Richtung Osten uber den Koglweg erreichbar. Vom Bahnhof aus erreicht
man Uber den Geh- und Radweg ,,Oberhachinger Weg" gut den Kéglweg und somit das Plange-
biet. Von Norden (Waldstral3e) sollte auch weiterhin eine Verbindung Uber die bestehenden FuR-
und Radwege durch den Park und das Wohngebiet zum Plangebiet bestehen.

In etwa 200 Meter Entfernung im stidlichen Abschnitt des Ahornrings liegt die nachstgelegene 6f-
fentliche Bushaltestelle ,,Larchenweg/VHS*. Diese wird im 20 Minuten-Takt von der Buslinie 241
(nach Haar; zur S-Bahn-Station Taufkirchen) angefahren.

Der S-Bahn-Halt Taufkirchen liegt ca. 1,0 km entfernt und verbindet den Ort im 20-Minuten-Takt
mit Holzkirchen und Mammendorf.

Damit ist der Standort relativ gut an das OPNV-Netz angebunden.
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3. Datengrundlage - Verkehrsbelastung im Bestand

Zur Erfassung der aktuellen Verkehrsbelastung wurden werktags am 05.07.2022 Verkehrszahlun-
gen uber jeweils 24 Stunden von der Firma Schuh & Co. am Knotenpunkt Lindenring/ Pappel-
straRe/ Rotdornweg (Lage: siehe Abbildung 3) durchgefihrt. Zusatzlich konnen die Zahlungen im
Zuge der Verkehrsuntersuchung zum Rotdornweg 35a an den Knotenpunkten Lindenring/ Rotdorn-
weg und Lindenring/ BirkenstralRe vom 22.06.2021, vor allem fir die Belastungen des 6stlichen

Lindenrings, verwendet werden.

Die Verkehrszahlung am 05.07.2022 wurde an einem ,,Normalwerktag“ auBerhalb der bayrischen
Schulferien durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Bestandserhebungen fur den Tagesverkehr und fiir die
jeweiligen Spitzenstunden sind in den Abbildungen 4-6 und in den Anlagen 1.1 — 1.3 als Plane
(Knotenstrdme zu den Spitzenstunden und Streckenbelastungen im Tagesverkehr) dargestellt.
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terverkehr/ 24 h (Darstellung Fa. Schuh & Co. GmbH)
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Abbildung 5: Gesamtbelastung Morgenspitze (07:30-
08:30) Kfz | Schwerverkehr | Guterverkehr/ h (Darstel-
lung Fa. Schuh & Co. GmbH)
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Abbildung 6: Gesamtbelastung Abendspitze (15:00-
16:00) Kfz | Schwerverkehr | Giiterverkehr/ h (Darstel-
lung Fa. Schuh & Co. GmbH)
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Der Lindenring ist im Bestandsfall 2022 (Anlage 1) westlich der Pappelstrae mit etwa 2.640
Kfz/24 Stunden und 6stlich der Pappelstralle mit etwa 2.825 Kfz/24 Stunden belastet. Der Schwer-
verkehrsanteil ist mit 1,8 — 2,0 % relativ gering. Im 0Ostlichen Lindenring westlich der Birkenstral3e
fahren im Bestandsfall etwa 3.065 Kfz/24 Stunden und 0stlich der Einmiindung Birkenstrafe ca.
3.355 Kfz/24 Stunden.

Die PappelstralRe ist im Bestandsfall mit etwa 785 Kfz/24 Stunden, bei einem SV-Anteil von 2,6 %,
belastet. Diese Belastung entspricht relativ genau der Verkehrserzeugung der bestehenden Nutzun-
gen der Pappelstrale, wie der Mittelschule, Sportanlagen, bestehender Grundschule etc. und ver-
lagert sich im Zuge der Planungen zu einem groRen Teil auf die neue Planstrae.

In der Morgenspitze (07.30 — 08:00 Uhr) ist der Zielverkehr der Pappelstralie (117 Kfz/h) etwas
hoher als der Quellverkehr (92 Kfz/h), der Lindenring ist zwischen Pappelstrafle und Rotdornweg
morgens mit etwa 310 Kfz-Fahrten/h belastet.

Zur Abendspitze (15:00 — 16:00 Uhr) ist die gesamte Belastung etwas geringer als morgens, die
PappelstraBe ist je Richtung mit ca. 55 Kfz/h belastet, der Lindenring Gstlich der Pappelstralie mit
235 Kfz/h und westlich der PappelstraRe mit knapp 200 Kfz/h.

Wie in der folgenden Tabelle 1 dargestellt, liegen die vorliegenden Tagesverkehrsbelastungen (der
aktuellen Zahlung vom 22.06.2022), vor allem auf dem Lindenring und in der Pappelstralie nahe
an den im Juni 2021 ermittelten Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Lindenring/ Pappelstral3e
Rotdornweg.

Tabelle 1: Vergleich der Gesamtverkehrszéhlungen vom 22.06.2021 und 05.07.2022

Gesamttagesverkehr Gesamttagesverkehr Verkehrszu- bzw.
am 22.06.2021 am 05.07.2022 -abnahmen
Kfz/24h Kfz/24h

Pappelstrale 816 784 -4,1 %
Lindenring zwischen
Pappelstrale- und 2.985 2.825 -5,6 %
Rotdornweg
Rotdornweg 146 169 +16,6 %
Lindenring westlich

ndenring westl 2.766 2.638 4,8 %
Pappelstrale

Die Verkehrszunahme von +16,6% bzw. +24 Kfz-Fahrten/24 Stunden auf dem Rotdornweg wird
natirlichen Schwankungen des Verkehrsaufkommens zugeschrieben und ist fiir diese VU nicht rele-
vant.

Die Verkehrssituation auf dem Lindenring hat sich im Vergleich zur Vorjahreszahlung 2021 gering-
flgig entspannt, mit einer Verkehrsabnahme von etwa 5% liegen die Unterschiede allerdings im
werktaglichen Schwankungsbereich.

Aufgrund der guten Ubereinstimmung der Verkehrszahlungen, besonders auf dem Lindenring, wer-
den die Zahlungsergebnisse vom 05.07.2022 als repréasentativ fur einen Normalwerktag ange-
nommen und kdnnen mit den Zahlungen von 2021 als Datengrundlage fiir die weiteren Untersu-
chungen verwendet werden.
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4. Erschliefungskonzept

4.1 Kfz-Verkehr

Der sudliche Teil der bestehenden PappelstralRe wird kiinftig bepflastert und soll nur noch FulRgén-
gern und Radfahrern zur Verflgung stehen (rot dargestellt in Abbildung 7). Die neue Hauptzufahrt
flr den Kfz-Verkehr soll eine neue Planstral3e Ostlich des Plangebiets bilden. Dazu soll der heute
bestehende Weg westlich der St. Georg Kirche ausgebaut werden. Nach Anschluss an einen klei-
nen Kreisverkehr wird die Anbindung zwischen den geplanten Gebauden der neuen Mittelschule
und der Wohn- und Blrobebauung (FI.Nr. 500/24) wieder Richtung Westen zum nérdlichen Teil
der ehemaligen Pappelstral3e flhren.

r," . t@«w,,g,m e l'
xf 1\ s :

LR

Ll
'3 Lv

.............

Abbildung 7: Vorabzug Grundriss: Mittelschule Taufkirchen, Freiflachen mit Kita Neubau, Gemeinde Taukirchen, rote

Markierung: zukiinftiger FuR- und Radweg (Quelle: mgk Landschaftsarchitekten BDLA Stadtplaner Partnergesellschaft
mbd, Stand. 06.05.2022)

Die kinftige Planstral’e mit je einer Richtungsfahrbahn soll mit einem breiten Gehweg auf der
West- bzw. Sidseite und Fahrbahneinengungen zur Geschwindigkeitsreduzierung ausgebaut wer-
den, die Verkehrsinsel im Lindenring soll fir die neue Knotenpunktgestaltung umgeplant werden.
Der geplante Kreisverkehr dient sowohl als Umkehrméglichkeit als auch als Anschluss fiir die ge-
plante Tiefgarage der Mittelschule und moglicherweise auch einer Tiefgarage der neuen Wohn-
und Birobebauung auf dem Grundstiick der alten Grundschule (FI.Nr. 500/24). AuRerdem sind

einige Stellplatze senkrecht zur Planstral3e vor den Gebauden der Mittelschule und der KiTa ange-
dacht.
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4.2 FuR- und Radwegeverbindungen

In etwa 100 Meter Entfernung in 6stliche Richtung ist der FuB- und Radweg Oberhachinger Weg
erreichbar. Uber den Oberhachinger Weg in Richtung Siiden ist der S-Bahnhof Furth und die Ge-
meinde Oberhaching erreichbar. In Richtung Unterhaching besteht eine Radwegeverbindung.
Von Norden (Waldstralle) wird das Plangebiet Gber einen FulR- und Radweg durch einen langgezo-
genen Park erreicht.

Vom Lindenring aus ist das Plangebiet mit dem Fahrrad oder zu FuB tber die ehemalige Pappel-
stral3e, zukinftig ein reiner FuB- und Radweg, gut erreichbar. Auch die geplanten 55 Fahrradab-
stellanlagen der Mittelschule sind tber diese Zufahrt zu erreichen.

Auf der Westseite entlang der neuen Planstrale ist zudem auf dem gesamten Abschnitt ein beglei-
tender Gehweg vorgesehen, tiber welchen etwa die Eingénge der KiTa und der Sporthalle erreicht
werden kénnen.

5. Verkehrsprognosen 2040
5.1 Prognose-Nullfall 2040 im Stralennetz

Fir den Prognosezeitraum von 2022 bis 2040 sind im Strallennetz durch die allgemeine Bevolke-
rungs- und Mobilitatsentwicklung im Grofiraum Minchen Verkehrszunahmen zu erwarten.

Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wird in dieser Verkehrsuntersuchung auf Basis der Be-
standsverkehrsbelastungen von 2022 fiir den Prognosezeitraum bis 2040 mit pauschalen Steige-
rungen von 10% im Tagesverkehr und 5% zu den Spitzenstunden gerechnet. Zudem wird die er-
rechnete Verkehrserzeugung des Bauvorhabens zum Rotdornweg 35a in die Berechnung des Prog-
nose-Nullfalls miteinbezogen, da das Bauvorhaben des Rotdornwegs in unmittelbarer Nahe liegt.

Die Prognose-Nullfall-Belastungen sind zusammenfassend als Plandarstellungen in den Anlagen
2.1 - 2.3 fuir den Tagesverkehr als Streckenbelastungen und als Knotenstréme zu den Spitzenstun-
den dargestellt.

5.2 Verkehrserzeugung der Planungen

Prognoseansatze

Fir die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens werden empirische Werte
aus den ,,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen*, Ausgabe 2006,
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung [1], aus
dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straen- und Verkehrsverwaltung ,,Integration von
Verkehrsplanung und rAumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vor-
haben der Bauleitplanung® von Dr.-Ing. D. Bosserhoff, Wiesbaden, 2000 [2] und aus dem Pro-
gramm Ver_Bau 2022 von Dr.-Ing. D. Bosserhoff [3] sowie eigene Erfahrungswerte aus vergleich-
baren Vorhaben herangezogen. Bericksichtigt werden u.a. auch die Ergebnisse des Kurzreports
Stadt Mlnchen, Minchner Umland und MV-Verbundraum aus der Studie ,,Mobilitat in Deutsch-
land“ MID, von infras, April 2019 und standortbezogene Auswertungen der PSLV Analysen im
Zuge des Bebauungsplanverfahrens Rotdornweg 35a aus dem Jahr 2021.

Es wird davon ausgegangen, dass eine Anzahl von Lehrern, Anwohnern, Angestellten, Besuchern,
Bring- und Holverkehr und Lieferanten/ Entsorgern eine bestimmte Verkehrsmenge im Ziel-/ Quell-
verkehr bezogen auf den Standort des Bauvorhabens erzeugt.
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Verkehrsprognose

In der Prognose andert sich die Verkehrsbelastung durch die StraBenneuplanung, der Verkehr ver-
lauft nun auf der kiinftigen Planstrae anstatt auf der Pappelstrale, jedoch mit folgenden Anderun-
gen im Vergleich zum Bestand: Die Kinderbetreuung Pappelstrale 2 wird ausgebaut und erzeugt
somit mehr Fahrten. Die Grundschule am Wald hat aufgrund ihres Neubaus zwischen Ahornring
und PappelstralRe keine verkehrlichen Auswirkungen auf die neue Planstral3e, durch die neue Tief-
garagenzufahrt und die Bring- und Holstellplatze aber weiterhin auf den Lindenring. Zusatzlich ent-
stehen Verkehrsbelastungen aus der geplanten Wohn- und Blronutzung (FI.Nr. 500/24). Alle wei-
teren Nutzungen kdnnen unveréndert von der Pappelstralie auf die Planstrae umgelegt werden.

Die Berechnungsansatze fir das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus den Planungen im Tages-
verkehr, zu den Nachtstunden sowie zu den Spitzenstunden sind detailliert in Anlage 3 enthalten.
Alle Ansatze fur die Berechnungen werden so gewahlt, dass die prognostizierte Verkehrserzeugung
im mittleren bis oberen Bereich der Bandbreiten liegt.

Das Verkehrsaufkommen auf der neuen Planstrale wird auf ca. 1.700 Kfz-Fahrten/24 Stunden
prognostiziert.

Die Verteilung der neu generierten Verkehrsmengen (Ziel- und Quellverkehr) erfolgt auf die An-
fahrtsrouten:

- Richtung Osten: ca. 60%
- Richtung Westen: ca. 40%

Zur verkehrlichen Morgenspitze verringert sich die maximale Verkehrsbelastung von ca. 210 Kfz-
Fahrten/ Stunde im Bestand auf ca. 175 Kfz-Fahrten/ Stunde in der Prognose. Dies ist hauptsach-
lich dem Wegfallenden Bring- und Holverkehr der Grundschule zuzuschreiben, wird aber teilweise
ausgeglichen durch die hinzukommende Verkehrsbelastung aus Wohn- und Bilronutzung.

Die verkehrliche Abendspitze erhéht sich deutlich von ca. 105 Kfz-Fahrten/ Stunde im Bestand auf
ca. 190 Kfz-Fahrten/ Stunde in der Prognose. Ausschlaggebend ist hier der Neuverkehr aus Wohn-
und Bironutzung.

Das werktagliche Nachtverkehrsaufkommen zwischen 22:00 und 6:00 Uhr steigt von ca. 10 Kfz-
Fahrten/8 Stunden im Bestand auf knapp 80 Kfz-Fahrten/8 Stunden in der Prognose.

Die Lkw-Fahrten erh6hen sich von ca. 20 SV-Fahrten/24 Stunden im Bestand auf ca. 40 SV-Fahr-
ten/24 Stunden in der Prognose.
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5.3 Gesamtverkehrsprognose 2040

@®©

STADT LAND%VERKEHR

Die kinftigen Prognoseverkehrsbelastungen 2040 stellen die Summe aus Prognose-Nullfall 2040
und dem Neuverkehr aus den Planungen dar.

Zusammenfassend erh6hen sich die Verkehrsbelastungen fur den Prognose Planfall 2040 auf den
betroffenen Strallenabschnitten wie folgt:

Tabelle 2: Verkehrsentwicklung durch das Bauvorhaben (gerundete Werte, vgl. Anlage 3)

Bestandsfall 2022 Nullfall 2040 Planfall 2040

Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
Pappelstrale 790 870 -
Planstrale - - 1.700
Lindenring 6stl. Rotdornweg 2.880 3.250 3.800
Rotdornweg 170 210 210
Lindenring West 2.640 2.960 3.510
Lindenring 6stl. Birkenstrale 3.355 3.850 4.440

Im Planfall 2040 eribrigt sich die Verkehrsbelastung auf der Pappelstrale. Die kinftige Planstrale
ist mit ca. 1.700 Kfz-Fahrten/24 Stunden deutlich stéarker belastet. Die Zunahme auf der Pappel-
straBe zum Nullfall 2040 betragt etwa 830 Kfz/24 Stunden, was einer prozentualen Steigerung von

etwa 95% entspricht.

Die Verkehrszunahme durch das Bauvorhaben auf dem Lindenring betragt je nach Abschnitt zwi-
schen 15 und maximal 18,5% und im am hochsten belasteten Abschnitt drtlich der Birkenstral3e
wird eine Verkehrsbelastung von etwa 4.440 Kfz-Fahrten/24 Stunden erreicht. Der Lindenring kann
als SammelstraRe nach RASt 06 (,,Richtlinien flr die Anlage von Stadtstralen®, Forschungsgesell-
schaft fir StralRenverkehrswesen, Ausgabe 2006) das Mehrverkehrsaufkommen aus den Planungen
im bestehenden Querschnitt ohne zusatzliche Ausbauten abwickeln.

Der Rotdornweg durch das Bauvorhaben kaum beeinflusst wird.

Die Prognosebelastungen im StralRennetz fir den Tagesverkehr (Streckenbelastungen) und die
maligeblichen Spitzenstunden (Knotenstrome) sind in den Anlagen 4.1 — 4.3 dargestellt.

Eine Ubersicht der larmschutzrelevanten Daten ist in der Anlage 5 gegeben.
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6. Bewertung der Leistungsfahigkeit fiir die Verkehrsprognose 2040

6.1 Allgemeine Vorgaben

Betrachtet wird, aufgrund des Wegfalls der bestehenden Pappelstrale, nur die Gesamtprognose
2040, die sowohl die allgemeine Verkehrsentwicklung im Stral’ennetz bis 2040 (Nullfall 2040), als
auch das Neuverkehrsaufkommen aus den Planungen bertcksichtigt.

Die Verkehrsqualitat der unsignalisierten Einmindung wird Uberschlagig gemafll HBS 2015
(,Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fur Stra-
RBen- und Verkehrswesen e.V., KéIn, 2015) ermittelt.

Die Bewertungen in Form von Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) reichen von , A* bis ,,F*,
wobei ,,A“ die beste und ,,F“ die schlechteste Beurteilung (,,Uberlastung der Verkehrsanlage*) dar-
stellt (vgl. Anlage 7). Ein Ergebnis im Bereich ,,D* ist das Mindestergebnis, das angestrebt werden
sollte.

Die Einzelnachweise flr die Leistungsfahigkeiten des Knotenpunkts sind in Anlage 6 dargestellt. Bei
der Ermittlung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts wird dessen Geometrie bertcksichtigt.

6.2 Knotenpunkt Lindenring/ Neue Planstrale

Der unsignalisierte Knotenpunkt ist im Bestand dreiarmig und ohne Abbiegespuren ausgebaut. Der
westliche Arm ist mit einem FuBgangeriberweg mit Mittelinsel ausgebaut.

Der Knotenpunkt ist in der Gesamtprognose (Prognose Nullfall + Neuverkehr Bauvorhaben) so-
wohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze jeweils mit der sehr guten Qualitatsstufe ,,A“
nach HBS 2015 leistungsfahig ausgebaut.

Der gemaR HBS-Berechnungen kritische Strom ist dabei jeweils der wartepflichtige Linksausfahrer
aus der PlanstralRe in den Lindenring Richtung Osten, der in der Abendspitze maximale Wartezeiten
von ca. 6,0 Sekunden bei Rickstaulangen von einer Pkw-Einheit (N-95) in Kauf nehmen muss.

Der Geradeausverkehr auf dem bevorrechtigten Lindenring wird durch zusatzliche Ab- und Einbie-
ger von und zur Planstralie kaum beeintrachtigt. Eine Linksabbiegespur auf dem Lindenring ist nicht
notwendig.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den dreiarmigen Knotenpunkt im Planfall
sind in den Anlagen 6.1 und 6.2 detailliert dargestellt und in der folgenden Tabelle 3 zusammen-
gefasst.

Tabelle 3: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Lindenring/ Planstralie, Prognose Planfall 2040 (vgl. Anlagen 4.1 und 4.2)

Ungtinstigster Strom
(ausschlaggebend fiir Gesamtbewertung)

(Linksabbieger aus Planstrale)

Knotenpunkt Prognose Planfall 2040
Lindenring/ Planstralie MS AS
Qualitatsstufe (QSV) A A
fir gesamten Knotenpunkt

4 4

(Linksabbieger aus Planstralie)

mittlere Wartezeit [s]
(Unglnstigster Strom)

5,8

6,0

Staulange N-95 [Pkw-E]
(maximale Rickstaulange ungunstigster Strom)

- 10 -
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7. Fazit

Die Planungen in Taufkirchen sehen im Rahmen der Neuaufstellung des Bebauungsplans Nr. 100
vor, die Mittelschule an der Pappelstralie neu zu bauen und die ErschlieBung des gesamten Schul-
standorts zu verandern. Es ist geplant, die heutige ErschlieBung der Grundschule, Mittelschule und
angrenzenden Bebauung tber die Pappelstrae an den Lindenring in 6stliche Richtung auf eine
neue Planstralle zu verlegen. Hierflr soll der bestehende Weg westlich der St. Georg Kirche ausge-
baut werden. Zusatzlich kommen Verkehrsbelastungen aus Biro- und Wohnnutzungen (Grundstiick
FI.Nr. 500/24, alter Grundschulstandort) hinzu.

Datenbasis flr die Verkehrsprognosen im StralRennetz bilden aktuelle Verkehrszéhlungen aus den
Jahren 2021 und 2022 an den Knotenpunkten Lindenring/ Birkenstral’e und Lindenring/ Pappel-
stralle/ Rotdornweg. Im Bestandsfall ist der Lindenring zwischen etwa 2.600 und 3.400 Kfz-Fahr-
ten/24 Stunden bei einem relativ geringen SV-Anteil von 1,8-2,6 % belastet. Die Pappelstrale, die
derzeit den Schulstandort erschliet, war mit etwa 790 Kfz/24 Stunden belastet, was in etwa der
errechneten Verkehrserzeugung der anliegenden Nutzungen entspricht.

Im Prognose Nullfall 2040 werden sowohl die allgemeinen Verkehrszunahmen im StralRennetz als
auch die Verkehrserzeugung des in der Néhe gelegenen Bauvorhabens des Rotdornweg 35a be-
ricksichtigt.

Im Prognose Planfall verandern sich die Verkehrsbelastungen durch die neue Planstrale und den
Wegfall der Pappelstrale. Das Verkehrsaufkommen der neuen Planstrale wird auf 1.7000 Kfz/24
Stunden prognostiziert, was einem Mehrverkehr gegeniiber der Belastung der Pappelstralie von
etwa 830 Kfz-Fahrten/24 Stunden entspricht. In der Gesamtprognose erhoht sich das Verkehrsauf-
kommen auf dem Lindenring auf etwa 3.500 (West) bis 4.450 Kfz/24 Stunden (Ost) werktags.

Der Mehrverkehr der Planungen kann vom Lindenring als Sammelstral’e nach RAStO6 ohne weitere
Ausbaumalinahmen verkehrsvertraglich aufgenommen werden.

Auch der kinftig dreiarmige Knotenpunkt Lindenring/ Planstral3e kann die Verkehrsbelastung in der
Gesamtprognose 2040 leistungsfahig abwickeln und erreicht nach HBS 2015 die Bestbewertung
Qualitatsstufe ,,A“.

Das Gesamtbauvorhaben ,,Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 100“ wird als verkehrsver-
traglich eingestuft.

PSLV, Minchen, den 06.09.2022

- 11 -
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Anlage 1.1
Datengrundlage: Bestandsfall
Schuh & Co. GmbH, 05.07.2022 Tagesverkehr

Schuh & Co. GmbH, 22.06.2021 Streckenbelastungen Kfz/24 h
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Anlage 1.2
Datengrundlage: Bestandsfall
Schuh & Co. GmbH, 05.07.2022 Morgenspitze

Schuh & Co. GmbH, 22.06.2021 Knotenstrombelastungen Kfz/h
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Anlage 2.2
*Nullfall mit allgemeinen Verkehrszunahmen im Prognose Nullfall 2040
Straf’ennetz + Prognosen Rotdornweg 35a Morgenspitze

Knotenstrombelastungen Kfz/h
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*Nullfall mit allgemeinen Verkehrszunahmen im Prognose Nullfall 2040
Straf’ennetz + Prognosen Rotdornweg 35a Abendspitze

Knotenstrombelastungen Kfz/h
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Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Bestand Tagesverkehr Schultag

Schultag - Bestand Anzahl Verkehrsautkommen Tagesverkehr Anteil
. Kfz-Fahrten/24h (Summe beider Richtungen) Nachtverkehr
(Wegfall in der Pappelstralie) )
Schuler/ Schwerverkehr
Sportler/ | Schwerverkehr Schiiler/ (Lkw>3,5t) + | Summe Kfz-Fahrten/8h
Beschéftigte Gaste (Lkw=>3,5t) Beschéftigte | Begleiter/ Géaste Lieferw. Kfz (22-6 Uhr)
Mittelschule Taufkirchen am Lindenring - Bestand 42 300 4 32 90 8 130 0
Sporthalle (Schultag) - Bestand 60 72 72 10
Kinderbetreuung PappelstralRe 2 (Werktag) 12 58 1 14 80 2 96 0
Kinderhort PappelstralRe 4 (Werktag) 15 100 1 18 138 2 158 0
Sport- und Gymnastikraum Kinderhort 59 96 96 0
Grundschule Taufkirchen - Bestand 28 300 4 30 214 8 252 0
Summe Verkehrsaufkommen Schultag - Bestand 94 690 20 804 10
Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Prognose Tagesverkehr Schultag
Schultag - Prognose Anzahl Verkehrsaufkommen Tagesverkehr Anteil
Kfz-Fahrten/24h (Summe beider Richtungen) Nachtverkehr
(Neuer Anschluss) )
Schiiler/ Schwerverkehr
Beschéftigte /|  Sportler/ | Schwerverkehr| Beschéftigte / Schiiler/ (Lkw>3,5t) + Summe Kfz-Fahrten/8h
Einwohner Gaste (Lkw=3,5t) Einwohner | Begleiter/ Gaste Lieferw. Kfz (22-6 Uhr)
Mittelschule Taufkirchen am Lindenring - Planung 42 300 4 32 90 8 130 2
Sporthalle (Schultag) - Planung 60 72 72 17
Sport - Dachflache (nur Sommer) 52 45 45 5
Kinderbetreuung Pappelstrale 2 (Werktag) 15 59 1 16 108 2 126 0
Kinderhort PappelstralRe 4 (Werktag) 15 100 1 18 138 2 158 0
Sport- und Gymnastikraum Kinderhort 59 96 96 0
Wohnen - FI.Nr. 500/24 460 92 9 736 78 18 832 52
Biro - FI.Nr. 500/24 199 40 4 170 66 8 244 0
Summe Verkehrsaufkommen Schultag - Planung 972 693 38 1.703 76
Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Bestand Spitzenstunden Schultag
Schu|tag - Bestand Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
. Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
(Wegfall in der Pappelstralie)
yAY Qv Summe ZV+QV zv Qv Summe ZV+QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h
Mittelschule Taufkirchen am Lindenring - Bestand 39 27 66 0 5 8 13 0
Sporthalle (Schultag) - Bestand 0 0 0 0 9 6 15 0
Kinderbetreuung Pappelstrale 2 (Werktag) 4 3 7 0 5 7 12 0
Kinderhort Pappelstralle 4 (Werktag) 0 0 0 0 7 8 15 0
Sport- und Gymnastikraum Kinderhort 0 0 0 0 6 2 8 0
Grundschule Taufkirchen - Bestand 76 64 140 0 21 24 45 0
Summe Verkehrsaufkommen Schultag - Bestand 119 94 213 0 53 55 108 0
Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Prognose Spitzenstunden Schultag
Schu|tag - Prognose Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
(Neuer Anschluss)
zv Qv Summe ZV+QV zv Qv Summe ZV+QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h
Mittelschule Taufkirchen am Lindenring - Planung 39 27 66 0 5 8 13 0
Sporthalle (Schultag) - Planung 0 0 0 0 9 6 15 0
Sport - Dachflache (nur Sommer) 0 0 0 0 4 3 7 0
Kinderbetreuung Pappelstrale 2 (Werktag) 6 5 11 0 7 10 17 0
Kinderhort Pappelstralie 4 (Werktag) 0 0 0 0 7 8 15 0
Sport- und Gymnastikraum Kinderhort 0 0 0 0 6 2 8 0
Wohnen - FI.Nr. 500/24 9 54 63 2 59 36 95 2
Biro - FI.Nr. 500/24 26 4 30 0 5 16 21 0
Summe Verkehrsaufkommen Schultag - Planung 80 90 170 2 102 89 191 2

Anlage 3.1
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Verkehrsaufkommen Bestand Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Mittelschule Taufkirchen am Lindenring - Bestand Zielv. Quellv.
Anzahl ZUGE / Klassen gesamt 19
Anzahl Schiiler 300
Anzahl Lehrkréfte / Lehrkréfte/Klasse 42 2,2

Verkehrsaufkommen Lehrer/Angestellte (Kfz/Tag) 16 32
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 12 0 12
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 3 3
Anzahl der Lehrer/Angestellten 42
Anwesenheit 80%

Anzahl der Wege je Lehrer (inkl. Mittagspause) 2
MIV-Anteil 50%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 75% 2%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 20%

Verkehrsaufkommen Schiiler 45 90
Vormittagsspitze 27 27 54
Nachmittagsspitze 5 5 10
Anzahl der Schiler 300
Anwesenheit der Schiiler 95%

Anteil der gebrachten und geholten Schiler 10%
Anzahl der Wege je Schiler (Bringen- bzw. Holen) 3,5
Pkw-Besetzungsgrad 1,10
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 60% 60%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.  10% 10%

Giiter- und Busverkehr, SV pro Tag 4 8
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Giterverkehr pro Lehrer 0,01
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Mittelschule Taufkirchen am Lindenring - Bestan 65 130
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 4 8
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 39 27 66
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 5 8 13

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 100,0% 100,0% 65 65 130 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehi  0,0% 0,0% 0 0 O Kfz-F./8Std.

Anlage 3.2
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Verkehrsaufkommen Planung Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Mittelschule Taufkirchen am Lindenring - Planung Zielv. Quellv.
Anzahl ZUGE / Klassen gesamt 19
Anzahl Schiiler 300
Anzahl Lehrkréfte / Lehrkréfte/Klasse 42 2,2

Verkehrsaufkommen Lehrer/Angestellte (Kfz/Tag) 16 32
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 12 0 12
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 3 3
Anzahl der Lehrer/Angestellten 42
Anwesenheit 80%

Anzahl der Wege je Lehrer (inkl. Mittagspause) 2
MIV-Anteil 50%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 75% 2%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 20%

Verkehrsaufkommen Schiiler 45 90
Vormittagsspitze 27 27 54
Nachmittagsspitze 5 5 10
Anzahl der Schiler 300
Anwesenheit der Schiiler 95%

Anteil der gebrachten und geholten Schiler 10%
Anzahl der Wege je Schiler (Bringen- bzw. Holen) 3,5
Pkw-Besetzungsgrad 1,10
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 60% 60%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.  10% 10%

Giiter- und Busverkehr, SV pro Tag 4 8
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Giterverkehr pro Lehrer 0,01
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Mittelschule Taufkirchen am Lindenring - Planun 65 130
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 4 8
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 39 27 66
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 5 8 13

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  96,9% 100,0% 63 65 128 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehi  3,1% 0,0% 2 0 2 Kfz-F./8Std.

Anlage 3.3
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Verkehrsaufkommen Bestand Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Grundschule Taufkirchen - Bestand Zielv. Quellv.
Anzahl ZUGE / Klassen gesamt 12
Anzahl Schiiler 300
Anzahl Lehrkréfte / Lehrkréfte/Klasse 28 2,3

Verkehrsaufkommen Lehrer/Angestellte (Kfz/Tag) 15 30
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 12 0 12
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 3 3
Anzahl der Lehrer/Angestellten 28
Anwesenheit 85%

Anzahl der Wege je Lehrer (inkl. Mittagspause) 2
MIV-Anteil 60%
Pkw-Besetzungsgrad 1,0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 80% 2%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 20%

Verkehrsaufkommen Schiiler 107 214
Vormittagsspitze 64 64 128
Nachmittagsspitze 21 21 42
Anzahl der Schiler 300
Anwesenheit der Schiiler 95%

Anteil der gebrachten und geholten Schiler 25%
Anzahl der Wege je Schiler (Bringen- bzw. Holen) 3,6
Pkw-Besetzungsgrad 1,20
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 60% 60%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.  20% 20%

Giiter- und Busverkehr, SV pro Tag 4 8
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Giterverkehr pro Lehrer 0,01
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Grundschule Taufkirchen - Bestand(Kfz-Fahrten/|f 126 252
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 4 8
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 76 64 140
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 21 24 45

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 100,0% 100,0% 126 126 252 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehi  0,0% 0,0% 0 0 O Kfz-F./8Std.

Anlage 3.4




Verkehrsuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 100
Gemeinde Taufkirchen

JSTADTLANDNERKEME.

Verkehrsaufkommen Bestand Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Sporthalle (Schultag) Zielv. Quellv.

Kinder / Jugend ( ca 16.00 -20.00 Uhr) 30

Sportler (Bring- und Holverkehr) 25 50
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 9 6 15
Sportler je Stunde / Anzahl der Einheiten (einschl. Betreuer 15 2
MIV-Anteil (Anteil der mit Pkw gebrachten bzw. geholten Sportler) 50%

Anzahl der mit PKW gebrachten bzw. geholten Sportler 15
Pkw-Besetzungsgrad (Sportler) 1,20
Fahrten/Sportler (Bring- und Holfahrten) 4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 35% 25%

Erwachsene (20.00 - 23.00 Uhr)

Sportler 30 11 22
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Sportler je Stunde / Anzahl der Einheiten (einschl. Trainer) 15 2
MIV-Anteil der Sportler 40%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Fahrten/Sportler L 2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 0%

Summe Verkehrsaufkommen Sporthalle (Kfz-Fahrten/Tag) 36 72
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0]
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 9 6 15

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  100,0% 72,2% 36 26 62 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehi 0,0% 27,8% 0 10 10 Kfz-F./8Std.

Anlage 3.5
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Verkehrsaufkommen Planung Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Sporthalle (Schultag) Zielv. Quellv.

Kinder / Jugend ( ca 16.00 -20.00 Uhr) 30

Sportler (Bring- und Holverkehr) 25 50
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 9 6 15
Sportler je Stunde / Anzahl der Einheiten (einschl. Betreuer 15 2
MIV-Anteil (Anteil der mit Pkw gebrachten bzw. geholten Sportler) 50%

Anzahl der mit PKW gebrachten bzw. geholten Sportler 15
Pkw-Besetzungsgrad (Sportler) 1,20
Fahrten/Sportler (Bring- und Holfahrten) 4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 35% 25%

Erwachsene (20.00 - 23.00 Uhr)

Sportler 30 11 22
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Sportler je Stunde / Anzahl der Einheiten (einschl. Trainer) 15 2
MIV-Anteil der Sportler 40%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Fahrten/Sportler L 2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 0%

Summe Verkehrsaufkommen Sporthalle (Kfz-Fahrten/Tag) 36 72
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0]
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 9 6 15

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  94,4% 58,3% 34 21 55 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehi 5,6% 41,7% 2 15 17 Kfz-F./8Std.

Anlage 3.6



Verkehrsuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 100

Gemeinde Taufkirchen

JSTADTLANDNERKEME.

Verkehrsaufkommen Planungen Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Sport - Dachflache (nur Sommer) Zielv. Quellv.

Kinder / Jugend ( ca 16.00 -19.00 Uhr) 28

Sportler (Bring- und Holverkehr) 13 25
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 4 3 7
Sportler je Stunde / Anzahl der Einheiten (einschl. Betreuer 14 2
MIV-Anteil (Anteil der mit Pkw gebrachten bzw. geholten Sportler) 25%

Anzahl der mit PKW gebrachten bzw. geholten Sportler 7
Pkw-Besetzungsgrad (Sportler) 1,10
Fahrten/Sportler (Bring- und Holfahrten) 4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 35% 25%

Erwachsene (19.00 - 21.00 Uhr)

Sportler 24 10 20
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Sportler je Stunde / Anzahl der Einheiten (einschl. Trainer) 12 2
MIV-Anteil der Sportler von auerhalb 50%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Fahrten/Sportler L 2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 0%

Summe Verkehrsaufkommen Sport - Dachflache (nur Sommer)

(Kfz-Fahrten/Tag) 23 45
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0]
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 4 3 7

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  95,6% 82,4% 22 19 40 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehi 4,4% 17,6% 1 4 5 Kfz-F./8Std.

Anlage 3.7



Verkehrsuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 100
Gemeinde Taufkirchen

,STADT LAND [VERKEHR
.

Verkehrsaufkommen Bestand Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Kinderbetreuung Pappelstralle 2 (Werktag) Zielv. Quellv.
Anzahl der Kinder 58
Kinder/ Mittagsbetreuung / Anzahl der Gruppen 38 3
Kinder/ GroRtagespflege / Anzahl der Gruppen 20 2

Verkehrsaufkommen Beschaftigte 7 14
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 2 2
Anzahl der Arbeitsplatze 12
Anzahl der Wege pro Beschéftigtem 2,0
Anwesenheit 90%

MIV-Anteil 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 15% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 0% 35%

Verkehrsaufkommen Kinder / Begleiter 40 80
Vormittagsspitze 3 3 6
Nachmittagsspitze 5 5 10
Anwesenheit der Kinder/ Anzahl anwesenden Kinder 75% 44
Wege pro Begleiter (Bringen + Holen) 4
Anteil der mit PKW gebrachten/ geholten Kinder/ Anzahl 50% 22
Pkw-Besetzungsgrad mit Kindern 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 15% 15%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 25%

Glterverkehr 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr pro Tag 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 25% 25%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Kinderbetreuung Pappelstrae 2 (Werktag) (Kfz-Fahrten/ 48 96
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze 4 3 7
Nachmittagsspitze 5 7 12

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 100,0%  100,0% 48 48 96 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 0,0% 0,0% 0 0 0 Kfz-F./85td.

Anlage 3.8




Verkehrsuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 100
Gemeinde Taufkirchen

,STADT LAND [VERKEHR
.

Verkehrsaufkommen Planung Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Kinderbetreuung Pappelstralle 2 (Werktag) Zielv. Quellv.
Anzahl der Kinder 78
Kinder/ Mittagsbetreuung / Anzahl der Gruppen 38 3
Kinder/ GroRtagespflege / Anzahl der Gruppen 40 4

Verkehrsaufkommen Beschaftigte 8 16
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 3 3
Anzahl der Arbeitsplatze 15
Anzahl der Wege pro Beschéftigtem 2,0
Anwesenheit 90%

MIV-Anteil 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 15% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 0% 35%

Verkehrsaufkommen Kinder / Begleiter 54 108
Vormittagsspitze 5 5 10
Nachmittagsspitze 7 7 14
Anwesenheit der Kinder/ Anzahl anwesenden Kinder 75% 59
Wege pro Begleiter (Bringen + Holen) 4
Anteil der mit PKW gebrachten/ geholten Kinder/ Anzahl 50% 30
Pkw-Besetzungsgrad mit Kindern 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 15% 15%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 25%

Glterverkehr 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr pro Tag 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 25% 25%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Kinderbetreuung Pappelstrae 2 (Werktag) (Kfz-Fahrten/ 63 126
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze 6 5 11
Nachmittagsspitze 7 10 17

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 100,0%  100,0% 63 63 126 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 0,0% 0,0% 0 0 0 Kfz-F./85td.

Anlage 3.9




Verkehrsuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr.

Gemeinde Taufkirchen

100

,STADT LAND [VERKEHR
.

Verkehrsaufkommen Bestand / Planung Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Kinderhort Pappelstralle 4 (Werktag) Zielv. Quellv.
Anzahl der Kinder 100
Kinder/ Hortgruppe / Anzahl der Gruppen 25 4

Verkehrsaufkommen Beschaftigte 9 18
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 1 1
Anzahl der Arbeitsplatze 15
Anzahl der Wege pro Beschaftigtem 2,2
Anwesenheit 90%

MIV-Anteil 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 0% 10%

Verkehrsaufkommen Kinder / Begleiter 69 138
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 7 7 14
Anwesenheit der Kinder/ Anzahl anwesenden Kinder 75% 75
Wege pro Begleiter (Bringen + Holen) 4
Anteil der mit PKW gebrachten/ geholten Kinder/ Anzahl 50% 38
Pkw-Besetzungsgrad mit Kindern 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 0% 0%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 20% 20%

Giterverkehr 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr pro Tag 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 25% 25%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Kinderhort Pappelstrae 4 (Werktag) (Kfz-Fahrten/Tag) 79 158
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 7 8 15

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 100,0%  100,0% 79 79 158 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 0,0% 0,0% 0 0 0 Kfz-F./85td.

Anlage 3.10




Verkehrsuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 100

Gemeinde Taufkirchen

Verkehrsaufkommen Bestand/ Planung Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Sport- und Gymnastikraum Kinderhort Zielv. Quellv.

Kinder / Jugend ( ca 16.00 -20.30 Uhr) 45

Sportler (Bring- und Holverkehr) 41 82
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 6 2 8
Sportler je Stunde / Anzahl der Einheiten (einschl. Betreuer 15 3
MIV-Anteil (Anteil der mit Pkw gebrachten bzw. geholten Sportler) 50%

Anzahl der mit PKW gebrachten bzw. geholten Sportler 23
Pkw-Besetzungsgrad (Sportler) 1,10
Fahrten/Sportler (Bring- und Holfahrten) 4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 15% 5%

Erwachsene (20.30 - 22.00 Uhr)

Sportler 14 7 14
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Sportler je Stunde / Anzahl der Einheiten (einschl. Trainer) 14 1
MIV-Anteil der Sportler von auerhalb 50%

Pkw-Besetzungsgrad 1,00
Fahrten/Sportler L 2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 0%

Summe Verkehrsaufkommen Sport- und Gymnastikraum Kinderhort

(Kfz-Fahrten/Tag) 48 96
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0]
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 6 2 8

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  100,0% 100,0% 48 48 96 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehi 0,0% 0,0% 0 0 0 Kfz-F./8Std.

Anlage 3.11



Verkehrsuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 100

Gemeinde Taufkirchen

STADT LAND%VEHKEHR

Verkehrsaufkommen Planung Ansitze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.

Wohnen - FI.Nr. 500/24 Zielv. Quellv.

Grundflache 18.093

GFz 1,32

BGF gesamt 23882,8

BGF Anteil Wohnen 75%  17.912

Wohneinheiten 90 m? 200

Einwohner (gerundet) 460

Verkehrsaufkommen Einwohner (Kfz/Tag) 368 736
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 7 52 59
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 48 29 77
Einwohner/WE 2,3
Anzahl der Einwohner 460
mobile Personen 90%

Wege pro Einwohner im ZV/QV 3,2
MIV-Anteil der Wege im ZV/QV 60%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 13% 8%

Verkehrsaufkommen Besucher 39 78
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 10 6 16
Anzahl der Besucher 92
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 60%

Pkw-Besetzungsgrad 1,4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 25% 15%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 9 18
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 1 1 2
Guterverkehr je Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 7% 9%

Verkehrsaufkommen Planung

Summe Wohnen - FI.Nr. 500/24 (Kfz-Fahrten/Tag) 416 832
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 9 18
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 9 54 63
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 59 36 95

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr in v.H. 93,5% 94,0% 389 391 780 Kfz-F/16Std.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr in v.H. 6,5% 6,0% 27 25 52 Kfz-F/8Std.

in der Regel nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.12



Verkehrsuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 100

Gemeinde Taufkirchen

(STADT LAND VERKEHR
.

Verkehrsaufkommen Planung Ansitze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Biiro - FI.Nr. 500/24 Zielv. Quellv.
BGF (in m2) 5.971

Verkehrsaufkommen Beschaftigte 85 170
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 24 3 27
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 14 17
Anzahl der Arbeitsplatze/ Beschaftigten 199
BGF pro Arbeitsplatz 30
Anwesenheit (inklusive HomeOffice) 149 75%

Anzahl der Wege je Beschaftigtem (inkl. Mittagspause) 2,1
MIV-Anteil 60%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/ Quellverkehr 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 3% 17%

Verkehrsaufkommen Kunden/ Vertreter 40 33 66
Vormittagsspitze 2 1 3
Nachmittagsspitze 2 2 4
Kunden/ Besucher pro Arbeitsplatz und Tag 0,2
MIV-Anteil 90%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/ Quellverkehr 5% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 5% 7%

Giiterverkehr, Lkw pro Tag 4 8
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Giiterverkehr pro 100 Arbeitsplatze und Tag 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/ Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 5% 7%

Summe Verkehrsaufkommen 122 244
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 4 8
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 26 4 30
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 5 16 21

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/ Quellverkehr 100,0% 100,0% 122 122 244 Kfz-F/16Std.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/ Quellverkehr 0,0% 0,0% 0 0 0 Kfz-F/8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.13
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Anlage 4.1

*Gesamtprognose = Nullfall 2040 + Wegfall Pappelstrafie + Neubauten am neuen Gesamtprognose 2040
Anschluss (Mittelschule, KiTa/Hort, Sportanlagen, Biro + Wohnen FI.Nr. 500/24) + Tagesverkehr

Grundschule am Walde (Verlagerung) Streckenbelastungen Kfz/24 h
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Anlage 4.2
*Gesamtprognose = Nullfall 2040 + Wegfall Pappelstrale + Neubauten am neuen Gesamtprognose 2040
Anschluss (Mittelschule, KiTa/Hort, Sportanlagen, Buro + Wohnen FI.Nr. 500/24) + Morgenspitze

Grundschule am Walde (Verlagerung) Knotenstrombelastungen Kfz/h
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Anlage 4.3
*Gesamtprognose = Nullfall 2040 + Wegfall Pappelstrale + Neubauten am neuen Gesamtprognose 2040
Anschluss (Mittelschule, KiTa/Hort, Sportanlagen, Buro + Wohnen FI.Nr. 500/24) + Abendspitze

Grundschule am Walde (Verlagerung) Knotenstrombelastungen Kfz/h
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Gemeinde Taufkirchen

des Bebauungsplanes Nr. 100

STADT

LAND:VERKEHR

Auswertungen der Verkehrsdaten filr Schallschutzbetrachtungen

Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden Straennetz und der Kennwerte fiir die Verkehrslarmberechnungen nach RLS-19

Zihlergebnisse (DTVw) 2022

RSO [r—

| Toqunst ot | Tagemet oz

et | st et sanst vz

am
05.07.2022 & 24-stunden-Wert (werktags) 16-Stunden-Wert (werktags) Nachtanteil (22-6 Uhr) DTV-W=> DTV far
22.06.2021
vzl warzan [ o wonrsen) arsen e ety s " uwt w2
4 Hocechnung nerorsrach ncaplan Consu
ndenring wesich 2008 w o | 251 o o | 1o . 0 pR— PP kb
Pappelstrale
Pappelstrafe (im Bestand) 784 20 0 775 20 0 9 0 0
Lindenring 2w. Pappelstialie | - g, 55 o 2.707 51 0 118 4 o
u. Rotdornweg
Lindenring ostlich 2.880 55 0 2.760 51 [ 120 4 0
neue Planstraie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lindenring ostlich 3.066 60 0 2.975 57 0 91 3 0
Planstrage
Lindenring dstlich
Sirkenraic 3.357 60 [ 3.267 57 0 % 3 [
Kennwerte fiir die Verkehrslarmberechnungen
DTV-Werte 2022 DTV 2022
K/Gesaitag | uou1/Gesamiag | Lon2/Gesamtag | Tagantei ki | Tagantel Uout | Tagantei oz | Nachiante iz | Nachiate s Nachtrtll vz m, Lkwl, piy Lkw2, pi2 m, LWL, Poy kw2, Prz

24-Stunden-Wert (DTV 2021)

16-Stunden-Wert (DTV 2021)

Nachtanteil (22-6 Uhr)

B ——
[ nach 1519, Taestarocn
2

Faheugguppe k.

Faesugguppe kv m _[MaBaEBiche Vet

Fanaeuggruppe v im | Faprsgruppe o2 im

¥ <19
Gesamerietr 1

ettt ettt et
e sz sz arion o o o) o o an = = i = =
Lindenring westlich 2.300 45 0 2195 40 0 105 5 0 137 1,82% 0,00% 13 4,76% 0,00%
Pappelstrate (im Bestand) 680 15 0 670 15 ) 10 0 0 42 2,24% 0,00% 1 0,00% 0,00%
t‘”de"””g 2w Pappelsialie | 5 450 45 0 2.355 40 0 105 5 0 147 1,70% 0,00% 13 4,76% 0,00%
Rotdormnweg 150 0 0 150 0 0 0 [ 0 9 0,00% 0,00% 0 0,00% 0,00%
indenring ostich 2510 45 0 2.405 40 0 105 5 0 150 1,66% 0,00% 13 4,76% 0,00%
neue Planstratie 0 ) 0 ) 0 ) 0 ) 0
Lindenring 6stlich
onctate 2.670 50 0 2590 45 0 80 5 0 162 1,74% 0,00% 10 6,25% 0,00%
Lindenring Gstich
iy 2.920 50 0 2.840 45 ) 80 5 0 178 1,58% 0,00% 10 6,25% 0,00%
Prognose-Nullfall 2040 (DTV) Prognose-Nullfall 2040 (DTV)
K/Gesaitag | uou1/Gesamiag | Lon2/Gesamtag | Tagantei k| Tagantel Uout | Tagantei oz | Nachiante iz | Nachiante s Nachtrtll vz m, Lkwi, p Lkw2, Pz m, Lkwl, Ppy kw2, Prz
Nulkfall 2040 24-Stunden-Wert (DTV 2040) 16-Stunden-Wert (DTV 2040) Nachtanteil (22-6 Uhr) i s e et | rarmeneeiizn |GG 7| et || faeoneminn |
Tttt ettt et et
e sz sz arion o o o) o o an = = i = =
Lindenring westlich 2.580 50 0 2.465 45 0 115 5 0 154 1,83% 0,00% 14 4,35% 0,00%
Pappelstrage 750 20 0 740 20 ) 10 0 0 46 2,70% 0,00% 1 0,00% 0,00%
t‘”de"””g 2w Pappelsialie | 5 760 50 0 2645 45 0 115 5 0 165 1,70% 0,00% 14 4,35% 0,00%
Lindenring 6stich
cotdoming 2.830 50 0 2715 45 ) 115 5 0 170 1,66% 0,00% 14 4,35% 0,00%
neue Planstraie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lindenring Gstich
oinarate 3.010 50 0 2.925 45 ) 85 5 0 183 1,54% 0,00% 11 5,88% 0,00%
Lindenring 6stlich
e 3.350 50 0 3.265 45 0 85 5 0 204 1,38% 0,00% 11 5,88% 0,00%
Verkehrsprognose Planungen werktags (kein DTV)
eGesaniag | ot/ Gosamng | /Cesamtag | gane x:_| Tgans . | Tagamoit s | nacamot e | o o st o2
P’““"“""““w':;km 24-stunden-Wert (werktags) 16-Stunden-Wert (werktags) Nachtanteil (22-6 Uhr)
o sz o oo o waron o s o
indenring westlich 875 20 o 840 20 0 35 0 o
Pappelstrale
Pappelstrale
(Planung nur F+R) ® ® ® ® ® ® ® ® ®
Lindenring zw. Pappelstraie - 2 o 520 » o - o o
u. Rotdornweg
Lindenring Gstich 875 20 0 840 20 0 35 0 0
neue Planstratie 1.700 35 0 1.620 35 0 80 0 0
indenring ostich 1125 15 0 1.080 15 0 45 0 0
Planstrage
Lindenring Gstich
iy 1125 15 0 1.080 15 ) 45 ) 0
Gesamiprognose 2040 (DTV) Gesamtprognose 2040 (DTV)
KGesatag | uo1/Gesamiag | Lon2/Gesamtag | Tagantei Kz | Tagantel Uout | Tagantei oz | Nachiane iz | Nachiante s Nachtrtll Lz m, Lkwi, P Lkw2, peo m, Lkw1, Poy kw2, Prz
[Summe Nullfall 2040 + e Verkehssare mtin L L
Mehrverkehr Planungen 24-Stunden-Wert (DTV 2040) 16-Stunden-Wert (DTV 2040) Nachtanteil (22-6 Uhr) e nacn 19 e o | | e s 10, | e stan]
(werkiags) 220 Geamtvtete M Geamtvtete M Gesamveiehr M Gesamveiehr M
o i vz o o o T o o v = = i = =
Lindenring westiich
oappelatatie 3.125 60 0 2.980 55 ) 145 5 0 186 1,85% 0,00% 18 3,45% 0,00%
Pappelstrale
(Planung nur F+R) ® ® ® ® ® ® ® ® ®
Lindenring zw. Pappelstraie
. Rettorune 3.100 60 0 2.955 55 ) 145 5 0 185 1,86% 0,00% 18 3,45% 0,00%
indenring ostich 3170 60 0 3.025 55 0 145 5 0 189 1,82% 0,00% 18 3,45% 0,00%
neue Planstratie 1.700 35 0 1.620 35 0 80 o 0 101 2,16% 0,00% 10 0,00% 0,00%
Lindenring 6stlich
onctate 3.610 55 0 3.485 50 0 125 5 0 218 1,43% 0,00% 16 4,00% 0,00%
Lindenring Gstich
e 3.945 55 0 3.820 50 ) 125 5 0 239 1,31% 0,00% 16 4,00% 0,00%
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Neuaufstellung des Bpl. Nr. 100, Gemeinde Taufkirchen
Knotenpunkt : Lindenring/ Neue PlanstraRe T
Stunde : Morgenspitze, Gesamtprognose 2040 ﬁ hv
Datei : 2430 _Neue_Zufahrt_Prognose_MS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 145 1800 A
3 l 52 1600 A
<=
4 ' 54 6,5 3,2 351 676 5,8 1 1 A
-
6 : 39 5,9 3,0 169 977 3,8 1 1 A
Misch-N 92,5 777 4+6 5,3 1 1 A
8 152 1800 A
7 Y 33 5,5 2,8 194 1031 3,7 1 1 A
Misch-H 184 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Lindenring Ost
Lindenring West
Nebenstrasse :  Neue PlanstraRe
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU zur Neuaufstellung des Bpl. Nr. 100, Gemeinde Taufkirchen
Knotenpunkt : Lindenring/ Neue PlanstraRe T
Stunde : Abendspitze, Gesamtprognose 2040 ﬁ hv
Datei : 2430_NEUE_ZUFAHRT_PROGNOSE_AS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 136 1800 A
3 l 59 1600 A
<=
4 ' 58 6,5 3,2 358 662 6,0 1 1 A
-
6 : 32 5,9 3,0 162 984 3,8 1 1 A
Misch-N 89,5 750 4+6 5,5 1 1 A
8 155 1800 A
7 Y 43 5,5 2,8 191 1034 3,6 1 1 A
Misch-H 198 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Lindenring Ost
Lindenring West
Nebenstrasse :  Neue PlanstraRe
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Verkehrsuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 100

Gemeinde Taufkirchen

STADT LAND |
» T

VERKEHR

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs gemafi HBS 2015
fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Qsv

Beschreibung der Qualitétsstufen

mittlere Wartezeit 1, [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner réumlichen Ausdehnung noch noch beziglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofle und dabei stark
streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der
EinflussgréBen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig
zunehmende Staulénge) fihren. Die Kapazitét wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber eine Stunde gréfier als
die Kapazitét fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stéindig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.

*k

*k

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung
Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstéarke g; Gber
der Kapazitat C; liegt (g > C).
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