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Gemeinde Taufkirchen TR LN VERKEHR
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,Am Anger” A

1 AUFGABENSTELLUNG

Fur die Planungen auf dem Grundstiick FI.Nr. 595 lasst die Gemeinde Taufkirchen den Bebauungs-
plan Nr. 97 ,Am Anger” durch das Biro Logoverde Stadtplaner und Landschaftsarchitekten GmbH
aufstellen. Zunéchst sollen auf dem Gelénde zwischen Zacherlweg und Am Anger ca. 135 Wohnein-

heiten und eine Kita entstehen.

Die Kfz-ErschlieBung der Planungen soll Gber zwei Tiefgaragenzufahrten auf den Zacherlweg und

eine Tiefgaragenzufahrt auf Am Anger erfolgen.

In der Verkehrsuntersuchung im Rahmen der Bauleitplanung wird das Kfz-Verkehrsautkommen der
kinftigen Nutzungen des Bebauungsplan Nr. 97 detailliert berechnet und dessen Auswirkungen auf
das umliegende StraBBennetz (Am Anger, Zacherlweg, Tegernseer Landstrafle (M2)) und deren not-

wendigen Ausbau ermittelt.

Als Datenbasis dienen aktuelle Knotenstromzéhlungen an einem Werktag auflerhalb der Ferien am

Knotenpunkt Tegernseer Landstrafle/ Zacherlweg.

2 BESTANDSSITUATION

Lage und Erschlieflung des Bauvorhabens
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Abbildung 1: Lage des Bauvorhabens im Verkehrsnetz (Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung 2023)

Das geplante Bauvorhaben befindet sich im Nordosten von Taufkirchen, im Gemeindeteil Winning,
westlich der Tegernseer Landstrafle (M2) und nérdlich der Strafle Am Anger.
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger” H

Die Kfz-ErschlieBung der Planungen soll Gber zwei Tiefgaragenzufahrten auf den Zacherlweg und

eine Tiefgaragenzufahrt auf Am Anger erfolgen.

Das Planungsgebiet befindet sich auBerhalb der bestehenden Gemeindegrenze (nach dem Orts-
schild). Der Zacherlweg ist bis zum Ortsschild als Zone 30 beschildert, die Tegernseer LandstraBe ist
auf 70 km/h begrenzt.

Der Zacherlweg verbindet die Tegernseer Landstrale (M2) mit der Dorfstrafle. Die Autobahn A995
ist Uber die M2 (Tegernseer Landstraf3e) in stdlicher Richtung Uber die Zutahrt 5 Sauverlach und Gber
die M2 (Tegernseer LandstraBe, Waldstrale, Grinwalder Weg) in westlicher Richtung Gber die Zu-
fahrt 3 Taufkirchen-West erreichbar.

Die Autobahn A8 ist in 6stlicher Richtung tber M2 und M19 (Autobahnzufahrt 94 Taufkirchen-Ost)
und in nordéstlicher Richtung Gber M2, Oberweg und M22 (Autobahnzufahrt 93 Unterhaching-Ost)

erreichbar.

Im Zuge der Tegernseer Landstra3e und der Dorfstrafle verlaufen regionale Radwegeverbindungen.
Am Anger und die Tegernseer LandstraBe (bis zum Zacherlweg) sind mit einem gemeinsamen Geh-
und Radweg ausgebaut. Es ist geplant, den Geh- und Radweg (freigegen fur beide Richtungen)
entlang der Tegernseer LandstraBBe bis zum nérdlichen Kreisverkehr (Knotenpunkt M2/ DorfstraBe/
Oberweg) zu verlangern. Der Zacherlweg ist bis zum Ortsschild mit einem Gehweg ausgebaut.

In der StraBe Am Anger befindet sich derzeit eine Ersatz-Bushaltestelle der Haltestelle , Winning, Rie-
gerweg/Altersheim” (gemaf Angaben der Stadtwerke Minchen nur fir einen begrenzten Zeitraum
vorgesehen), welche von der Linie 220 bedient wird. Die Linie 220 fahrt werktags im 20-Minuten-
Takt nach Giesing (S-Bahn S3 und S7, U-Bahn U2 und U7), Gber Unterhaching (S-Bahn S3 und S7),
Fasanenpark (S-Bahn S3 und S8) und St.-Quirin-Platz (U-Bahn U1). Am Wochenende wird die Linie
220 im 20- bis 40-Minuten-Takt bedient. Die Bushaltestelle ,Winning, Zacherlweg” wird von der
Linie 225 werktags im 20- bis 30-Minuten-Takt bedient, am Wochenende etwa im 40-Minuten-Takt.
Die Linie 225 verkehrt zwischen Taufkirchen (S-Bahn S3 und S7), Bergham und Potzham.

Die Erreichbarkeit des Standorts mit Bussen ist gut. Mit der Linie 225 kann die S-Bahn-Haltestelle
Taufkirchen in ca. 5 min Busfahrzeit erreicht werden, mit der Linie 220 dauert die Fahrt zur S-Bahn-
Haltestelle Unterhaching ca. 15 min.

Datengrundlage

Als Datengrundlage fir die Bewertung der verkehrlichen Situation dienen Ergebnisse der am Don-
nerstag, den 14.09.2023 von Fa. Schuh & Co. GmbH, Germering, durchgefihrten videobasierten
Kfz-Verkehrszahlungen Uber 24 Stunden am unsignalisierten Knotenpunkt Tegernseer Landstraf3e
(M2)/ Zacherlweg. AuBBerdem werden in der Untersuchung die Ergebnisse des Verkehrsgutachtens
zum Bebauungsplan Nr. 85 ,Am Riegerweg II” (Prof. Kurzak, Juli 2018) und des integrierten Ver-
kehrskonzepts zur Gemeinde Taufkirchen (PSLV, Juli 2023) herangezogen.

Die am 14.09.2023 gezdhlten Knotenstrome des Knotenpunkt Tegernseer Landstrafe (M2)/
Zacherlweg im Gesamttagesverkehr und zur Morgen- und Abendspitzenstunde (Gesamtbelastung
Kfz | Schwerverkehr | Guterverkehr) sind in den folgenden Abbildungen 2-4 dargestellt.
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Abbildung 2: Lage der Zéhlstelle (Quelle: Bayerische Ver- Abbildung 3: Kfz | Schwerverkehr | Guterverkehr/ 24 h

messungsverwaltung 2023) (Darstellung Fa. Schuh & Co. GmbH)
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Abbildung 4: Morgenspitzenstunde (07:30-08:30 Uhr) — Kfz  Abbildung 5: Abendspitzenstunde (16:30-17:30 Uhr) — Kfz |
| Schwerverkehr | Guterverkehr/ h (Darstellung Fa. Schuh &  Schwerverkehr | Guterverkehr/ h (Darstellung Fa. Schuh &
Co. GmbH) Co. GmbH)

Da die Verkehrszahlung am 14.09.2022 an einem ,Normalwerktag” auBerhalb der Schulferien lag,

liefern die Zéhlungen aktuelle Erkenntnisse Gber die durchschnittlichen Verkehrsbelastungen am Kno-
tenpunkt an einem Werktag.

Die maximalen Verkehrsbelastungen weist der stdliche Querschnitt der Tegernseer Landstrae mit
ca. 7.460 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden auf, gefolgt vom nérdlichen Teil der Tegernseer Landstraf3e (ca.
6860 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden). Die Tegernseer Landstrafle hat einen Schwerverkehrsanteil von ca.
5%. Der Zacherlweg ist auf dem westlichen Teil héher belastet als auf dem Ostlichen, da letzterer

_3_
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nur fir Anlieger frei ist (ca. 815 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden vs. ca. 400 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden).
Obwohl auf dem westlichen Zacherlweg laut Beschilderung Schwerverkehr verboten ist, liegt hier ein

geringer SV-Anteil (ca. 1%) vor.

Tabelle 1: Querschnittsbelastungen Kfz-Verkehr werktags auf den Strafenabschnitten im Bestand 2023 (14.09.2023)

StraBBenabschnitt Gesamt- Anteil Morgen- Abend-
tagesverkehr Schwerverkehr spitze spitze
Kfz/24h SV/24h (%] Kiz/h Kiz/h
Tegernseer LandstraBe Nord 6.861 348 5,1 434 664
Zacherlweg Ost 399 42 10,5 25 38
Tegernseer Landstraf3e Sud 7.457 381 5,1 496 735
Zacherlweg West 813 7 0,9 81 83

Zur Morgenspitze (07:30-08:30 Uhr) flieft der gréfite Verkehrsstrom von Siden nach Norden (ca.
250 Kfz-Fahrten/ Stunde), gefolgt vom Strom von Norden nach Siuden (ca. 170 Kfz-Fahrten/ Stunde).

Zur Abendspitze (16:30-17:30 Uhr) ist es umgekehrt, der stérkste Verkehrsstrom flief3t hier von Nor-
den nach Suden (ca. 360 Kfz-Fahrten/ Stunde), gefolgt vom Strom von Siiden nach Norden (ca. 290
Kfz-Fahrten/ Stunde).

Nachts (22:00-06:00 Uhr) wurde auf den Stralen bzw. am Gesamtknotenpunkt mit ca. 590 (588)
Kfz-Fahrten/ 8 Stunden (3,9% vom Gesamttagesverkehr) ein geringes Verkehrsaufkommen gemes-

sen.

Die am 14.09.2023 gezdhlten Kfz-Stréme an der Tegernseer Landstrafle sind etwa 20-30% geringer
als die im Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 85 ,Am Riegerweg II” (Prof. Kurzak, Juli 2018)
dargestellten Werte (Zahlung am Dienstag, den 26.04.2016).

STADT LAND | VERKEHR
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Abbildung 6: Tagesverkehr Rad/ 24h (Verkehrszéhlung Fa. Schuh & Co. GmbH 14.09.2023, Darstellung PSLV 2023)

Im Rahmen der Kfz-Verkehrszéhlung wurden auch der Radverkehr aufgenommen. Die Ost-West-
Verbindung stellt mit ca. 100-110 Rad-Fahrten/ 24 Stunden je Richtung eine wichtige lokale Rad-
route dar. Die Tegernseer LandstraBe nérdlich des Zacherlweg ist derzeit durch Radfahrer eher we-
niger befahren (hier ist noch kein Geh- und Radweg vorhanden).

3 VERKEHRSPROGNOSEN FUR DIE PLANUNGEN

Ansdtze/ Schlisselgrofen

Fur die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Kfz-Verkehrsaufkommens werden neben den Planer-
bzw. Betreiberangaben empirische Werte aus ,Hinweise zur Schétzung des Verkehrsautkommens von
Gebietstypen”, Ausgabe 2006, Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen, Arbeits-
gruppe Verkehrsplanung, sowie aus Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straflen- und Ver-
kehrsverwaltung ,Integration von Verkehrsplanung und rédumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der
Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung” 2000, Programm Ver Bau 2023 sowie ei-
gene Erfahrungswerte aus vergleichbaren Vorhaben herangezogen. Es wird davon ausgegangen,
dass eine Anzahl von Bewohnern, Beschéftigten, Besuchern, sowie Lieferanten/ Entsorgern eine be-
stimmte Verkehrsmenge erzeugt. Die Ansdtze werden so gewdhlt, dass die prognostizierte Verkehrs-
erzeugung im oberen Durchschnittsbereich liegt.
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Verkehrsprognosen Bebauungsplan Nr. 76 und 85

In der ,Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 85 ,Am Riegerweg 1" (Prof. Kurzak, Juli 2018) wurden
die Verkehrsprognosen fir den mittlerweile realisierten Einzelhandel (Edeka, Backstube, sowie ober-
geschossig Wohneinheiten) (Bebauungsplan Nr. 76) und das sich im Bau befindliche allgemeine
Wohngebiet mit ca. 180 Wohneinheiten (Bebauungsplan Nr. 85) ermittelt. Bei Ansatz von 1,0-1,1
Kfz-Fahrten/ Tag und Richtung je Einwohner ergibt sich so ein prognostiziertes Verkehrsaufkommen
von ca. 950 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden fir den Bebauungsplan ,Am Riegerweg I1“, und einem prog-
nostizierten Gesamtverkehrsautkommen von ca. 3.350 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden auf Am Anger.

Tabelle 2: Verkehrserzeugung Bebauungspléne Nr. 76 + 85 im Gesamttagesverkehr und zu den Spitzenstunden auf Basis
der Berechnungen mit Programm Ver Bau 2023 © Dr. Bosserhoff (vgl. Verkehrsuntersuchung Prof. Kurzak, 2018)

Tagesverkehr Morgenspitze Abendspitze
(0= 24 Uhn
Summe ZV+QV Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr

Kfz-Fahrten/24 h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h

Bebauungsplan Nr. 76
Sondergebiet Einzelhandel

Bebouyngsplon Nf. 85 950 14 71 48 29
Allgemeines Wohngebiet

2.400 46 50 124 112

Summe bestehende Nut-
zung bzw. Planungen 3.350 60 121 172 141

Stdlich von Am Anger

Die Anbindung erfolgt Gber Am Anger. Die Herkunft-Ziel-Verteilung der Fahrten aut der Tegernseer
LandstraBBe erfolgt in der Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 85 zu 60% von bzw. nach Nor-

den und zu 40% von bzw. nach Stden.

Verkehrsprognosen Bebauungsplan Nr. 97 ,Am Anger”

Die aktuellen Planungen sehen gemafB Angaben der Gemeinde den Bau von ca. 135 Wohneinheiten

und einer Kita vor.

Fur die 135 Wohneinheiten werden — autbauend auf Erfahrungswerten vergleichbarer Bauvorhaben
im Gemeindegebiet und in Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung — 2,3 Einwohner pro
Wohneinheit angesetzt, was in ca. 311 Einwohnern und ca. 650 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden resultiert.

Fur die Kita werden 3 Krippen-Gruppen, 2 Kindergarten-Gruppen und ein Hort angesetzt, dies ent-
spricht ca. 26 Beschéftigten und 141 Kindern. Die Verkehrserzeugung kommt v.a. durch den Bring-

und Holverkehr der Kinder zustande.

In dem Allgemeinen Wohngebiet (§ 4 BauNVO) soll auBerdem ein Laden zur Versorgung des Gebiets
bzw. eine Schank-/ Speisewirtschaft vorgesehen werden — beispielhaft wird hier eine Béckerei/ Café

mit ca. 120 m? Verkaufsfléche/ Gastbereich angesetzt.
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Tabelle 3: Verkehrserzeugung Planungen im Gesamttagesverkehr und zu den Spitzenstunden auf Basis der Berechnungen
mit Programm Ver Bau 2023 © Dr. Bosserhoff (vgl. Anlage 2.1)

Tagesverkehr Morgenspitze Abendspitze

(0 — 24 Uhn

Summe ZV+QV Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr

Kfz-Fahrten/24 h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
Wohnnutzung 650 11 42 51 24
Kita 160 24 16 10 15
Backerei und Café 206 30 29 15 15
Summe BPlan Nr. 97 1016 65 87 76 54

Die Gesamt-Verkehrserzeugung der Planungen betragt ca. 1.020 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden mit ei-
nem Schwerverkehrsanteil von ca. 1,4% (ca. 14 SV-Fahrten/ 24 Stunden).

Durch den Nutzungsmix sind Ziel- und Quellverkehr zu den Spitzenstunden ausgeglichener, als an-
sonsten in Wohngebieten Gblich. Zur Morgenspitzenstunde betrégt der Zielverkehr der Planungen
ca. 65 Kfz-Fahrten/ Stunde und der Quellverkehr ca. 87 Kiz-Fahrten/ Stunde. Zur Abendspitzen-
stunde erzeugen die Planungen mit insgesamt ca. 130 Kfz-Fahrten/ Stunde etwas weniger Neuver-
kehr. Der Zielverkehr betragt ca. 76 Kiz-Fahrten/ Stunde und der Quellverkehr ca. 54 Kfz-Fahrten/
Stunde.

Im definierten Nachtzeitraum (22:00-06:00 Uhr) erzeugt hauptsdchlich die Wohnnutzung Neuver-
kehr.

Verteilung des Verkehrsauftkommens

Bei der Richtungsverteilung des Neuverkehrs der Planungen wurden sowohl im Tagesverkehr als auch
zu beiden Spitzenstunden neben der Lage und Erreichbarkeit der Hauptziele im Gemeindegebiet und
im nahen und weiteren Umland auch die Ergebnisse der Verkehrszahlungen an der bestehenden
Einmindung als zusétzlicher Orientierungswert bericksichtigt.

In der ,Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 85 ,Am Riegerweg II“* (Prof. Kurzak, Juli 2018) wird eine
Verteilung des Verkehrs zu 60% von/ nach Norden und zu 40% von/ nach Siden vorgenommen.

Da die Verkehrszéhlung eine eher gleichmafBigere Nord-Sid-Verteilung zeigt, und ein (gering zu
haltender) Teil des Neuverkehrs ebenfalls den Zacherweg von und zur Dorfstrae nutzen wird, wird
in dieser Verkehrsuntersuchung folgende Verteilung des Neuverkehrs angenommen:

- 55% Norden (Oberweg Unterhaching, Tegernseer Landstrafle Nordwest)
- 40% Suden (Tegernseer Landstrafle Std)

- 5% Westen (Dorfstrafle, Am Heimgarten)

[ et e b bl - oo b SR ™
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4 VERKEHRLICHE ERSCHLIESSUNG (vgl. Konzeptplan Anlage 3)

Ausbau des Zacherlweg als Fahrradstraf3e

Es ist von Seiten der Gemeinde Taufkirchen angedacht, den Zacherlweg im Abschnitt des Bauvor-
habens als FahrradstraBle auszuweisen. Im Bestand ist der westliche Teil des Zacherlweg (bis zum
Ortsschild) als Tempo 30-Zone beschildert.

Die Vorgabe der Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraflen (RASt 06, Forschungsgesellschaft fir
StraBBen- und Verkehrswesen (FGSV)) legen fest, dass FahrradstraBen nur in ErschlieBungsstraien mit
Verkehrsbelastungen bis etwa 400 Kfz/h in Frage kommen; dies wird im Zacherlweg (auch im Prog-
nose-Planfall zu den Spitzenstunden von bis zu ca. 180 Kfz-Fahrten/ Stunde, siehe folgende Kapitel)
eingehalten bzw. weit unterschritten.

Nach der aktuellen Gesetzeslage 2024 (StVO und VwV-StVO) kénnen FahrradstraBen aus Sicher-
heitsgrinden, zur Ordnung des Verkehrs oder zur Unterstitzung der stédtebaulichen Entwicklung
angeordnet werden. Der Beginn einer Fahrradstraf3e wird durch das Verkehrszeichen 244.1 gekenn-
zeichnet, das Ende mit dem Verkehrszeichen 244.2. Die Zulassung von Kfz muss (wenn wie im vor-

liegenden Fall erwiinscht) durch ein Zusatzzeichen freigegeben werden. In FahrradstraBen gilt die
Héchstgeschwindigkeit 30 km/h.

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen auch im Zusammenhang mit dem Bebauungsplan Nr. 97
,Am Anger” keine Einwénde gegen die geplante Umwidmung des Zacherlweg in eine Fahrradstrafe.
Durch die damit verbundene Geschwindigkeitsbeschrankung erhdht auch die Verkehrssicherheit der
FuBgdnger, was im Zusammenhang mit der geplanten Kindertagesstétte fir das Planungsvorhaben
besonders relevant ist.

Generell ist auch bei Fahrradstraflen ein begleitender Gehweg sinnvoll, dieser ist im westlichen Teil
des Zacherlweg (Bestand) nur auf der Nordseite vorhanden, in den Planungen ist eine WeiterfGhrung

auf der Stdseite des Zacherlweg vorgesehen.

Tiefgaragen-Anbindung an das Kfz-Straflennetz

Der Grof3teil des prognostizierten Neuverkehrs wird Gber die drei geplanten Tiefgaragenanbindun-

gen (an Am Anger und an den Zacherlweg) abgewickelt werden.

Gemdfl GaStellV (Garagen- und Stellplatzverordnung) Bayern 2015 missen Fahrbahnen von Ga-
ragen-Zu- und Abfahrten mindestens 2,75m breit sein (§ 2 Abs. 3 GaStellV). An den Ausfahrten der
Tiefgaragen missen die erforderlichen Sichtfelder auf die bevorrechtigten Radfahrer und Krafttahr-
zeuge gemdfB RASt 06 freigehalten werden.

Anbindung der Kindertagesstétte

Der aktuelle Planstand (Logo verde Landschaftsarchitekten, 28.11.2023) sieht sidéstlich der geplan-
ten Kindertagesstétte Fléichen zur ErschlieBung vor, diese umfassen 17 Stellplétze, v.a. fir den Bring-
und Holverkehr der Kinder.
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Die Anlieferung der Kindertagesstétte (Kita) erfolgt Uber die Parkierungsfléche (Privatgrund). Da fir
die An- und Abfahrt grundsétzlich ein Rickwdértssetzen der Fahrzeuge notwendig wird, ist dringend
zu empfehlen, diese auflerhalb der reguléren Bring- und Holzeiten (z.B. 09:30-11:30 Uhr) zu termi-

nieren, die genauen Zeiten sind mit dem Betreiber abzuklaren.

Bushaltestelle ,Winning, Riegerweg/Altersheim”

In der StraBBe Am Anger befindet sich aktuell die Ersatzhaltestelle "Winning, Riegerweg/Altersheim".

Nach Angaben des MV (Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH, Januar 2024) gibt es zwar
mittel- bis langfristige Uberlegungen, die Haltestelle in den Regelfahrplan zu integrieren, der aktuelle
Stand sieht jedoch den Wegfall der Ersatzhaltestelle vor.

Bis konkretere Planungen der MVV fir eine neue Haltestelle in Am Anger vorliegen, erscheint eine
Weiterverfolgung der Ausgestaltung dieser Haltemaglichkeit nicht sinnvoll. Alternativ wére eine Hal-
testelle an der Tegernseer LandstraBe (z.B. auf Héhe Zacherlweg) in Erwégung zu ziehen.

Umgestaltung Knotenpunkt Tegernseer Landstrafle (M2)/ Zacherlweg

Im Rahmen der Bauleitplanung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,Am Anger” soll der angrenzende Kno-
tenpunkt Tegernseer LandstraBle (M2)/ Zacherlweg umgestaltet werden. Beim verkehrstechnischen
Entwurt ist der bestehende und geplante Zweirichtungs-Radweg auf der Ostseite der M2 zu beachten,
auBerdem das sichere Queren fir die Ost-West-Verbindung.

Fir den moglichen Knotenumbau wurden zwei Varianten untersucht.

In Variante 1 bleibt der bauliche Eingriff in den unsignalisierten Knotenpunkt verhaltnismaBig gering
(vgl. Anlagen 3.2). Der Zwei-Richtungs-Radweg wird Gber eine farblich hervorgehobene Furt Gber
den westlichen Zacherlweg geleitet. Die Ost-West-Verbindung der FuBBgénger und Radfahrer erfolgt
Uber eine Mittelinsel, sidlich versetzt des Knotenpunkts. Der Schatten dieser Mittelinsel kann als kurze
Linksabbiegespur auf der sidlichen M2 genutzt werden, auf der nérdlichen M2 fihrt der Fahrstrei-
fenversatz ebenfalls zur Geschwindigkeitsddmpfung und erhéht somit die Verkehrssicherheit.

In Variante 2 wird der Umbau des unsignalisierten Knotenpunkts zu einem Kreisverkehr betrachtet
(vgl. Anlagen 3.3). Als AuBBendurchmesser wurden 35m gewdhlt, angelehnt an den nérdlichen Kreis-
verkehr M2/ DorfstraBe/ Oberweg. Durch ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau bei der Annéhe-
rung an einen Kreisverkehr entsteht zuverl@ssig ein Sicherheitsgewinn, das Queren der M2 durch
FuBgdnger und Radfahrer wird vereinfacht, sowie das Einbiegen von Kfz aus dem untergeordneten
Zacherlweg. Es wird empfohlen, den Kreisverkehr als leichten Hugel auszufihren, um ein Uberbli-

cken und Uberfahren zu verhindern.

Aus verkehrstechnischer Sicht sind beide Varianten umsetzbar. Im Rahmen der Anderung der Ver-
waltungsvorschrift zur Straflenverkehrsordnung (VwWV-StVO) hat der Gesetzgeber in der Fassung vom
8.11.2021 (BAnz AT 15.11.2021 B1) in der Verwaltungsvorschrift zu § 1 ,Grundregeln” unter Ab-
satz 1 folgende Sétze angefigt: ,Oberstes Ziel ist dabei die Verkehrssicherheit. Hierbei ist die ,Vision
Zero” (keine Verkehrsunfdlle mit Todesfolge oder schweren Personenschéden) Grundlage aller ver-
kehrlichen MaBnahmen®”.
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger” H

Dieses Ziel kann insbesondere mit der Variante 2 bestméglich erreicht werden: Der Umbau zu einem
Kreisverkehr wird - auch in Abstimmung mit der Gemeinde Taufkirchen -empfohlen und vom Biro

Logo verde Landschaftsarchitekten in den Bebauungsplan integriert.

5 VERKEHRSPROGNOSEN 2040

Prognose-Nullfall 2040

Im Prognose-Nullfall 2040 werden die geplanten Nutzungen des Bebauungsplan Nr. 85 ,Am Rie-
gerweg II” (Verkehrsuntersuchung Prof. Kurzak, Juli 2018) bericksichtigt (ca. 950 Kfz-Fahrten/ 24
Stunden), da sich diese Wohnbauten zum Zeitpunkt der Verkehrszéhlung noch im Bau befanden und

damit nicht in der Bestandszdhlung abgebildet werden konnten. Die Verkehrsverteilung erfolgt ge-
mé&f den Annahmen von Prof. Kurzak.

GemaB ,Integriertes Verkehrskonzept Taufkirchen” (PSLV, 2023) ist in Tautkirchen bis 2035 mit mé-
Bigem Anstieg im Gesamttagesverkehr zu rechnen:
- Durchgangsverkehr: +8%

- Ziel-/Quellverkehr: +6%
- Binnenverkehr: +4%

Im Verkehrskonzept Tautkirchen (PSLV 2023) werden eine Vielzahl an méglichen baulichen Entwick-
lungsfléchen im Gemeindegebiet betrachtet und deren Auswirkungen prognostiziert (Nullfall). Au-

erdem ist der angesetzte Planfall 3 wahrscheinlich.

Basierend auf den prognostizierten Verkehrszunahmen aus dem Verkehrskonzept wurde ein Faktor
von +25% im Tagesverkehr und +10% zu den Spitzenstunden ermittelt, um Verkehrssteigerungen

im StraBBennetz aus neuen Entwicklungen abzubilden.

Prognose-Planfall 2040

Die kinftigen Prognoseverkehrsbelastungen 2040 (Anlagen 5) stellen die Summen aus den Ver-
kehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2040 (Anlagen 4) und dem Neuverkehr aus den Planungen
(Anlagen 2) dar.

Die folgende Tabelle zeigt die Entwicklung der Verkehrsbelastungen auf den umliegenden Straf3en-

abschnitten.

_10-
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Tabelle 4: Verkehrsbelastungen im Gesamttagesverkehr auf den umliegenden Straflenabschnitten im Bestand, Nullfall und
Prognose-Planfall in Kfz/ 24h

StraBen- Bestand Prognose- Prognose- Zunahmen Plan-

abschnitt Nullfall 2040 Planfall 2040 fall zu Nullfall*
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h [%]

Zacherlweg 400 500 500 0%

Ostlich M2

Zacherlweg 810 1.020 1.610 58%

Westlich M2

M2 6.860 9.290 9.850 6%

Nérdl. Zacherlweg

M2 7.460 10.030 10.530 5%

Sudl. Zacherlweg

M2 9.490 12.580 13.070 4%

Nérdl. Am Anger

M2 9.010 11.740 12.140 3%

Sudl. Am Anger

Am Anger 2.400 4.190 4.610 10%

Westlich M2

*) Zunahmen entsprechen den Auswirkungen der Planungen zum Bebauungsplan ,Am Anger”

Der Neuverkehr der Planungen fuhrt auf der Tegernseer Landstrafle (M2) zu Verkehrszunahmen von
bis zu +6%. Fiur den Zacherlweg werden aus den Planungen Verkehrszunahmen von bis zu +58%

prognostiziert, fir Am Anger +10%.

Auswirkungen der Planungen auf die StraBen im Umfeld

Die Tegernseer Landstrale (M2) dient als Hauptverkehrsstra3e. Durch ihre Lage am Ortsrand kann
nach RASt 06 als driliche Einfahrisstrale eingestuft werden, somit sind Verkehrsstérken zwischen 400
und 1.800 Kfz-Fahrten/ Stunde UGblich. Die prognostizierten Verkehrsstérken im Prognose-Planfall
erreichen auf der M2 Werte bis zu ca. 1.120 Kfz-Fahrten/ Stunde und sind somit nach RASt 06

verkehrsvertraglich.

Der Zacherlweg dient der ErschlieBung der anliegenden Wohnbebauung und ist somit eine Wohn-
straBe. Aut WohnstraBen sind Verkehrsstarken bis unter 400 Kfz-Fahrten/ Stunde zuléssig. Wohn-
straBen werden héaufig als Tempo-30-Zonen oder Fahrradstrafien beschildert. Die prognostizierten
ca. 180 Kfz-Fahrten/ Stunde sind nach RASt 06 verkehrsvertréglich.

Am Anger hat zwar nur eine geringe Lange, die Strafle dient jedoch der ErschlieBung von diversen
Nutzungen (Wohnbebauung, Gemeinbedarfseinrichtungen und Geschéfte). Zur Abendspitze werden
hier im Prognose-Planfall etwa 400 Kfz-Fahrten/ Stunde prognostiziert.

11—
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6 BEWERTUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEITEN

Die Verkehrsqualitét der Knotenpunkte der Stralen Am Anger und Zacherlweg mit der Tegernseer
Landstrafle wird Gberschlégig gemafl HBS 2015 (,Handbuch fur die Bemessung von StraBBenver-
kehrsanlagen” der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V., Kéln, 2015) mit
dem Programm KNOBEL Version 7.1.19 (BPS GmbH, Karlsruhe, Programm zur Leistungsféhigkeits-
prifung nicht signalisierter Knotenpunkte) ermittelt. Die Bewertungen in Form von Qualitétsstufen
des Verkehrsablaufs (QSV) reichen von ,A” bis ,F“, wobei ,A” die beste und ,F” die schlechteste
Beurteilung (,Uberlastung der Verkehrsanlage”) darstellt. Ein Ergebnis im Bereich ,D” ist das Min-
destergebnis, das angestrebt werden sollte. Die Definition der Grenzwerte der mittleren Wartezeiten
fur die einzelnen Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) fur unsignalisierte Knotenpunkte sind in
Anlage 9 dargestellt.

Unsignalisierter Knotenpunkt Tegernseer Landstrafe/ Am Anger

Der unsignalisierte Knotenpunkt Tegernseer Landstrafle (M2)/ Am Anger ist dreiarmig (T-Kreuzung)
ausgebaut. Von Am Anger kommende Fahrzeuge missen der bevorrechtigten M2 Vorfahrt gewéhren
(Zeichen 205 nach StVO). Der sudliche Arm der M2 ist mit einer ca. 80m langen Linksabbiegespur
ausgebaut. Der westliche Arm (Am Anger) hat ebenfalls separate Aufstellfléchen for Links- und
Rechtseinbieger (ca. 27m Lénge).

AmMIANGger, ;

; _&— = \
y o . |

-

Abbildung 7: Luftbild Knotenpunkt Tegernseer LandstraB3e/ Am Anger (Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung 2023)

Im Bestand 2023 erhdalt die Leistungsféhigkeit des Knotenpunkts die gute Qualitétsstufe ,B“.

Die folgende Tabelle fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen des Knotenpunkts im
Nullfall und Prognose-Planfall 2040 zusammen.

~12 -



Gemeinde Taufkirchen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger”

®

STADT LAND VERKEHR

[ et e b bl - oo b SR ™

Tabelle 5: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Tegernseer LandstraBBe/ Am Anger nach HBS 2015 (Anlagen 6.3-6.6)

Knotenpunkt Tegernseer

Nullfall 2040

ohne Bauvorhaben

Prognose-Planfall 2040

mit Bauvorhaben

LandstraBe/ Am Anger VS AS MS AS
Quoli‘rdfssfufe (QSY) B C B D

for gesamten Knotenpunkt

UngUnstigster Strom 4 4 4 4
(ausschlaggebend fur (Linkseinbieger aus | (Linkseinbieger aus | (Linkseinbieger aus | (Linkseinbieger aus
Gesamtbewertung) Bauvorhaben) Bauvorhaben) Bauvorhaben) Bauvorhaben)
mi‘r’rlere Wartezeit [S] 11.3 24 9 137 3292
(UngUnstigster Strom) ! ! ! !
Staulaénge N-99 [Pkw-E]

(maximale Rickstaulénge un- 2 3 2 5
ginstigster Strom)

Der unginstigste Strom (4) am vorliegenden Knotenpunkt ist jeweils der Linkseinbieger (u.a. aus dem

Bauvorhaben, aber auch vom Edeka etc.) nach Norden (Tegernseer Landstraf3e).

Im Nullfall 2040 erreicht der Knotenpunkt die befriedigende Qualitétsstufe ,C”. Linkseinbieger in
die Tegernseer Landstrafle missen mittlere Wartezeiten bis zu 24 Sekunden in Kauf nehmen, es

kommt zu Stauléngen von bis zu 3 Fahrzeugen.

Im Prognose-Planfall 2040 bleibt die QSV zur Morgenspitze gut (QSV ,B“), zur Abendspitze ver-
schlechtert sich die Leistungsfahigkeit auf ein ausreichendes ,D“. Damit ist der Knotenpunkt noch
ausreichend leistungsféhig, jedoch missen Linksabbieger aus Am Anger etwa 32 Sekunden mittlere
Wartezeiten in Kauf nehmen; es kommt zu Stauldngen von bis zu 5 Fahrzeugen (ca. Lange der

separaten Abbiegespuren von Am Anger).

Der Geradeausverkehr auf der Tegernseer Landstrafle wird durch die vorhandene separate Linksab-
biegespur nicht beeinflusst. Im Bestandsausbau ist der Knotenpunkt noch ausreichend leistungsféhig,
im Rahmen der Planungen zum Bebauungsplan ,Am Anger” sind keine AusbaumafBnahmen notwen-

dig.

Unsignalisierter Knotenpunkt Tegernseer LandstraBBe/ Zacherlweg

Der unsignalisierte Knotenpunkt Tegernseer Landstrafle (M2)/ Zacherlweg ist als vierarmige Kreu-
zung ausgebaut. Fahrzeuge auf dem Zacherlweg missen vor der bevorrechtigten M2 halten und
Vorfahrt gewéhren (Zeichen 206 nach StVO: ,Halt. Vorfahrt gewdhren”). Der 6stliche Zacherlweg
ist allgemein fir Kfz gesperrt, der westliche Zacherlweg ist fir Lkw gesperrt (beide Male ,Anlieger

frei”).

_ 13-
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Abbildung 8: Blick vom Zacherlweg auf Tegernseer Landstrafle (Foto PSLV 2023)

Geméf der Verkehrszéhlung im Bestand 2023 erhdlt die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts im
Bestandsausbau zur Morgenspitzenstunde die sehr gute Qualitétsstufe ,A” und zur Abendspitzen-
stunde die gute Qualitatsstufe ,B“. Mafgebend sind bei letzterem die Linkseinbieger und der Misch-
strom vom Zacherlweg auf die Tegernseer Landstrafle, mit mittleren Wartezeiten von bis zu ca. 11
Sekunden (Grenze zwischen QSV ,A” und ,B” bei 10 Sekunden).

Die folgende Tabelle fasst die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen des Knotenpunkts im
geplanten Ausbau als Kreisverkehr im Nullfall und Prognose-Planfall 2040 zusammen.

Tabelle 6: Leistungsféhigkeit Knotenpunkt Tegernseer Landstrafle/ Zacherlweg im Bestandsausbau nach HBS 2015 (Anla-
gen 7.3-7.6)

K T Nullfall 2040 Prognose-Planfall 2040
nofenpunkt legernseer ohne Bauvorhaben mit Bauvorhaben
LandstraBe/ Zacherlweg VS AS MS AS
(?uoli’rd’rss’rufe (QSY) A B B B

for gesamten Knotenpunkt

Unginstigster Strom 4 4 4 4
(ausschlaggebend fur (Linkseinbieger aus | (Linkseinbieger aus | (Linkseinbieger aus | (Linkseinbieger aus
Gesamtbewertung) Zacherlweg West) Zacherlweg West) Zacherlweg West) Zacherlweg West)
miﬁlere Worrezei’r [S] 89 13.2 10.7 16.4
(Unginstigster Strom) ! ! ! !
Staulénge N-99 [Pkw-E]

(maximale Rickstaulédnge un- 1 1 1 1
gunstigster Strom)

_ 14—
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger” H

Der Knotenpunkt Tegernseer Landstrafle/ Zacherlweg erhélt im Bestandsausbau als unsignalisierter

Knotenpunkt ohne separate Abbiegespuren oder zusétzliche Fahrspuren im Nullfall und Prognose-

Planfall 2040 die gute QSV ,B”.

Linkseinbieger vom westlichen Zacherlweg nach Norden (Tegernseer Landstrafle) missen im Be-
standsausbau mittlere Wartezeiten von bis zu ca. 13 Sekunden (Prognose-Nullfall 2040) bzw. ca.
16 Sekunden (Prognose-Planfall 2040) in Kauf nehmen.

Damit ist der Knotenpunkt gut leistungsféhig, aus Grinden der Leistungsfahigkeitssteigerung ist kein
Ausbau notwendig.

In Hinsicht auf die zu errichtende Fahrradstrafle (Zacherlweg) sollte jedoch eine Querungsmaglich-
keit fur Fullgénger und Radfahrer in Ost-West-Richtung geschaffen werden. Eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit wére ebenfalls sinnvoll. Aus diesem Grund wurden fir die Umgestaltung des Kno-

tenpunkts verschiedene Varianten entworfen (vgl. Anlagen 3.2 und 3.3 sowie Kapitel 4).

Exemplarisch wurde die von der Gemeinde Taufkirchen favorisierte Variante 2 im héchstbelasteten
Fall (Prognose-Planfall 2040, Abendspitzenstunde) auf Leistungsféhigkeit Uberprift. Der Knotenpunkt
erhélt im Umbau zu einem Kreisverkehr die sehr gute Qualitatsstufe ,A” (vgl. Anlage 7.7). Einbieger
in den Kreisverkehr haben Wartezeiten von etwa 5 Sekunden, dies schliefit auch den bisher bevor-
rechtigten Strom auf der Tegernseer Landstrafie (M2) mit ein.

Ein Umbau des unsignalisierten Knotenpunkts zu einem Kreisverkehr wére aus Sicht der Leistungsfa-
higkeit nicht zwingend notwendig, jedoch kann damit eine Verbesserung der Gesamtbewertung des
Knotenpunkts erreicht werden. Wéhrend in dieser Variante 2 der Kfz-Geradeausstrom auf der Te-
gernseer Landstraf3e leichte Einbuflen an Fahrkomfort hinnehmen muss, verbessert sich die Verkehrs-
situation fir Einbieger aus dem bisher untergeordneten Zacherlweg sowie fir Querende Fufigéanger
und Radfahrer.

_ 15—
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7 ZUSAMMENFASSUNG UND FAZIT

In der Verkehrsuntersuchung werden die verkehrlichen Auswirkungen des Bebauungsplan Nr. 97
»Am Anger” in der Gemeinde Taufkirchen betrachtet. Geplant sind Wohnnutzungen, eine Kita sowie

eine Backerbei mit Café.

Die Kfz-ErschlieBung der Planungen soll Gber zwei Tiefgaragenzufahrten auf den Zacherlweg und
eine Tiefgaragenzufahrt auf Am Anger erfolgen. Die oberirdischen Stellplétze der Kita werden eben-

falls Uber Am Anger erschlossen.

Als Datenbasis dienen aktuelle Knotenstromzahlungen an einem Werktag am Knotenpunkt Tegern-
seer Landstrafle (M2)/ Zacherlweg. Die Tegernseer Landstraf3e ist im Bestand mit ca. 6.860-7.460
Kfz-Fahrten/ 24 Stunden am stérksten belastet, der westliche Zacherlweg mit ca. 810 Kfz-Fahrten/
24 Stunden und der &stliche Zacherlweg mit ca. 400 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden.

Das kinftige Verkehrsautfkommen der Planungen betragt ca. 1.020 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden mit
einem Schwerverkehrsanteil von ca. 14 SV-Fahrten/ 24 Stunden (SV-Anteil 1%).

Fiur den Prognosezeitraum bis 2040 wird der prognostizierte Neuverkehr des Bebauungsplans ,Am
Riegerweg II” angesetzt, sowie weitere Entwicklungen im Gemeindegebiet (Verkehrszunahme von
+25% im Tagesverkehr und +10% zu den Spitzenstunden). Auf diesen Prognose-Nullfall und das

ermittelte Neuverkehrsaufkommen aus den Planungen addiert (Prognose Planfall 2040).

Der Neuverkehr der Planungen fihrt auf der Tegernseer Landstrafle (M2) zu Verkehrszunahmen von
bis zu +6%, die prognostizierten Verkehrsstérken bis zu ca. 1.120 Kfz-Fahrten/ Stunde kénnen nach
RASt 06 geméB ihrer Funktion als értliche Einfahrtsstrafle verkehrsvertréglich abgewickelt werden.

Die Leistungsféhigkeit des unsignalisierten Knotenpunkts M2/ Am Anger ist im Nullfall befriedigend
(Qualitétsstufe ,C”), im Planfall ist die Leistungsfahigkeit ausreichend (QSV ,D*). Der Geradeaus-
verkehr auf der Tegernseer Landstraf3e wird durch die vorhandene separate Linksabbiegespur nicht
beeinflusst. Im Bestandsausbau ist der Knotenpunkt noch ausreichend leistungstéhig, im Rahmen der

Planungen zum Bebauungsplan ,Am Anger” sind keine Ausbaumafinahmen notwendig.

Der unsignalisierte Knotenpunkt M/ Zacherlweg ist im Bestandsausbau gemdfB Berechnung nach
HBS 2015 im Nullfall und Prognose-Planfall 2040 gut leistungsféhig (QSV ,B*), aus Grinden der
Leistungsfahigkeitssteigerung ist kein Ausbau notwendig. In Hinsicht auf die zu errichtende Fahr-
radstraBe (Zacherlweg) sollte jedoch eine Querungsméglichkeit in Ost-West-Richtung geschaffen
werden.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit wurde die Umgestaltung des heute unsignalisierten Knoten-
punkts in zwei Varianten (vgl. Anlagen 3.2 und 3.3) untersucht. Favorisiert wird der Umbau zu einem
Kreisverkehr (vgl. Anlage 3.3). Durch ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau bei der Annégherung
an einen Kreisverkehr entsteht zuverléssig ein Sicherheitsgewinn, das Queren der M2 durch Fufigén-

ger und Radfahrer wird vereinfacht.

Zusammenfassend wird das Gesamtbauvorhaben Bebauungsplan Nr. 97 ,Am Anger” wird als ver-
kehrsvertraglich eingestuft.

PSLV, Minchen, den 07.02.2024
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ANLAGEN

1 Bestandsverkehr 2023 bzw. 2016 — Tagesverkehr und Spitzenstunden
Verkehrsprognosen fir das Bauvorhaben

ErschlieBungskonzept und Mafinahmenvorschlége Anbindung Zacherlweg
Prognose-Nullfall 2040 — Tagesverkehr und Spitzenstunden
Prognose-Planfall 2040 — Tagesverkehr und Spitzenstunden
Leistungsnachweise M2/ Am Anger

Leistungsnachweise M2/ Zacherlweg

o N O 00 B~ W N

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs gemaf3
HBS 2009/2015 fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen
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Verkehrserzeugung Planungen

Gesamttagesverkehr und Nachtanteile

Verkehrsaufkommen Tagesverkehr Anteil
Nuizung Anzahl Kfz-Fahrten/24h* (Summe beider Richtungen) Nachtverkehr
Beschaftigte/ Beschéftigte/ Kfz-Fahrten/8h
Bewohner Besucher Schwerverkehr Bewohner Besucher Schwerverkehr Summe (22-6 Uhr)
Wohnnutzung 311 62 4 580 62 8 650 41
Kindergarten 21 141 1 30 128 2 160 0
Backerei und Café 9 420 2 8 194 4 206 3
Summe * 618 384 14 1020 44
* Rundung der Summen auf 10 Fahrzeuge (auBer Schwerverkeh und Nachtanteile)
Verkehrserzeugung Planungen Spitzenstunden
Nutzung Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
N Qv Summe ZV+QV N Qv Summe ZV+QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h
Wohnnutzung 11 42 53 1 51 24 75 2
Kindergarten 24 16 40 0 10 15 25 0
Béckerei und Café 30 29 59 0 15 15 30 0
Summe 65 87 152 1 76 54 130 2

Anlage 2.1




Gemeinde Tautkirchen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 "Am Anger"

STADT LAND: VERKEHR

Verkehrso ufkom men Anséitze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag  Kfz-F./Std.
Wohnnutzung Zielv. Quellv.
Anzahl der Wohneinheiten 135

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 290 580
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 9 41 50
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 44 20 64
Einwohner pro Wohneinheit 2,3
Anzahl der Einwohner 311
Gesamtwege pro Einwohner 3,2
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 70%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 15% 7%

Verkehrsaufkommen Besucher 31 62
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 6 3 9
Anzahl der Besucher 62
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 70%

Pkw-Besetzungsgrad 1,4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 20% 10%

Giterverkehr, Lkw pro Tag 4 8
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 1 1 2
Gterverkehr pro Einwohner 0,025
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Wohnnutzung (Kfz-Fahrten/Tag) 325 650
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 4 8
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 11 42 53
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 51 24 75

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrsaufkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 304 306 610 Kifz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr* 6,5% 6,0% 21 20 41 Kiz-F./85td.

Anlage 2.2




Gemeinde Taufkirchen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 "Am Anger'

Verkehrsauftkommen Ansitze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag  Kfz-F./Std.

Kindergarten Zielv. Quellv.

Krippe Anzahl Gruppen 3

Kindergarten Anzahl Gruppen 3

Hort Anzahl Gruppen 1

Krippe: Gruppengréfie / Anzahl der Kita-Kinder 12 36

Kindergarten: Gruppengréfie / Anzahl der Kindergartenkinder 25 75

Hort: GruppengréfBe / Anzahl der Hort-Kinder 30 30

Krippe: Beschéftigte/ Gruppe  / Anzahl der Beschéftigten 4 12

Kindergarten: Beschdaftigte/ Gruppe ~ / Anzahl der Beschéftigten 3 9

Hort: Beschéftigte/ Gruppe ~ / Anzahl der Beschéftigten 5 5

Verkehrsaufkommen Beschéftigte 26 15 30
Vormittagsspitze 8 0 8
Nachmittagsspitze 0 5 5
Anzahl der Arbeitsplétze 26
Anzahl der Wege pro Beschéftigtem 2,0
Anwesenheit 90%

MIV-Anteil 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 50% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 0% 30%

Verkehrsautkommen Kinder / Begleiter 141 64 128
Vormittagsspitze 16 16 32
Nachmittagsspitze 10 10 20
Wege pro Begleiter (Bringen + Holen) 4
Anwesenheit Kinder 127 90%

Anteil der mit PKW gebrachten/ geholten Kinder 30% 38
Pkw-Besetzungsgrad mit Kindern (Geschwisteranteil) 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 50% 50%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 30% 30%

Guterverkehr 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Gterverkehr / Lieferung 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 25% 25%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Kindergarten (Kfz-Fahrten/Tag) 80 160
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze 24 16 40
Nachmittagsspitze 10 15 25

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrsaufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 100,0%  100,0% 80 80 160 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 0,0% 0,0% 0 0 0 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 2.3




Gemeinde Taufkirchen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 "Am Anger'

STADT LAND | VERKEHR IR

.

Verkehrsautkommen
Ansdtze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Backerei und Café Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag — Kfz-F/Std.
Zielv. Quellv.
Verkaufsfléche und Gastbereich in m 120

Verkehrsaufkommen Beschéftigte (Kfz/Tag) 4 8
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 0 1
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Anzahl der Beschéftigten 9
Anwesenheit der Beschaftigten 6 70%

Anzahl der Wege je Beschaftigtem (inkl. Mittagspause) 2,0
MIV-Anteil 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1,0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 14% 1%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 1% 8%

Verkehrsautkommen Kunden Béckerei 97 194
Vormittagsspitze 29 29 58
Nachmittagsspitze 15 15 30
Kunden Béckerei/ Cafe 420
Kunden pro anwesendem Beschaftigtem 70
MIV-Anteil 30%

Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 30% 30%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 15% 15%

Gterverkehr, Lkw pro Tag 2 4
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr / Lieferung 2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Verkehrsautkommen Béckerei + Cafe (Kfz-Fahrten/Tag) 103 206
davon Lkw (SV/Tag) 2 4
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 30 29 59
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 15 15 30

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/ Quellverkehr 98,1%  99,0% 101 102 203 Kfz-F/165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/ Quellverkehr 1,9% 1,0% 2 1 3 Kfz-F/85td.

Anlage 2.4
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Gemeinde Taufkirchen LSTADT LAND VERKEHR
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 " Am Anger"

Wendekreis Mittelinsel
> Grobabschéatzung auf Basis von Luftbildern
sowie eigenen Fotoaufnahmen

Wendekreis Fahririchtung

Variantenvorschldge zur Umgestaltung des
Knotenpunkts: vgl. Anlage 3.2 (Kreuzung)
und Anlage 3.3 (Kreisverkehr)

Parkplatz (Pkw)
Tiefgarage (Pkw)

Anlieferung (Lkw)

Ein-/ Ausfahrt Privatgrundstiick
Geplante Parkméglichkeit (Pkw, Senkrechtparker)
Radwegeverbindung (Bestand)
Radwegeverbindung (Planung)

Fahrradstraf3e

Gemeinsamer Geh- und Radweg

FuBwegeverbindung
ErschlieBung Kindertagesstétte (Planung)

ErschlieBung Kindertagesstétte (Ergénzungsvorschlag)

> Vermeidung von Konfliktsituationen mit dem
Bring- und Holverkehr bei Abkirzung von
FuBgéngern Gber den Parkplatz

Plangrundlage:
Logo verde Landschaftsarchitekten GmbH, Landshut
(Planstand 28.11.2023)

N\ “—0E
|-~-M

(rechtskraftig, WA im Bau)[ : . Anlage 3.1
; - Schemaskizze Konzeptvorschlag
Ubersicht

Bebauungsplan Nr. 85
"Am Riegerweg II"

MaBstab  1:1.000 (DIN A3)
Planstand 07.02.2024 (PF)




Gemeinde Taufkirchen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 " Am Anger"

Fiuhrung des
Zwei-Richtungs-Radwegs
Uber eine farblich
hervorgehobene Furt

Nutzung der
verbreiterten Fahrbahn
im Schatten der
Mittelinsel als kurze
Linksabbiegespur

Uberfishrung des
Zwei-Richtungs-Radweg
in den Zacherlweg

Fuhrung des
Zwei-Richtungs-Radwegs
Uber eine Mittelinsel
(Warteflache 3,00m x 4,00m,
Fahrspurbreite 3,50m)

®

STADT LANDEVEFIKEHR

Legende

= m m = Bestandskante
> grobe Abschétzung auf Basis der Luftbilder

MaBnahmenvorschlag

Darstellung ist als grundsétzlicher Vorschlag zu verstehen.
Konkrete Abmessungen, Positionierung und Ausgestaltung
sind im Zuge der Planung zu Gberprifen/ detaillieren.

Plangrundlage:
Logo verde Landschaftsarchitekten GmbH, Landshut
(Planstand 28.11.2023)

Anlage 3.2 A
Schemaskizze Mafinahmenvorschlag
Anbindung Nord (Kreuzung)

Knotenpunkt Tegernseer LandstraBie/ Zacherlweg

MaBstab  1:500 (DIN A3)
Planstand 07.02.2024 (PF)
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Gemeinde Taufkirchen LSTADT LAND VERKEHR
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 " Am Anger"

von Norden kommend | von Stden kommend

Fahrkurve Geradeausfahrer

e Fahrkurve Rechtsab-/ -einbieger

Fahrkurve Linksab-/ -einbieger

Fahrkurvendarstellung entspricht einem Standard-Sattelzug gemaf3
den "Richtlinien fir Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur

Uberprifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen (RBSV)"
inklusive Bewegungsspielraum von 25cm (Grundmafl geméf den
'Richtlinien fur die Anlage von StadtstrafBen (RASt 06)").

Standard-Sattelzug
[geméf RBSV]

Lange 16,50m
Breite 2,55m
Wendekreis  15,80m

1,43 3,95 Profil nur zu Darstellungszwecken.

Plangrundlage:
Logo verde Landschaftsarchitekten GmbH, Landshut
(Planstand 28.11.2023)

von Westen kommend von Osten kommend

Anlage 3.2 B
Prifung der Befahrbarkeit
Anbindung Nord (Kreuzung)

Knotenpunkt Tegernseer LandstraBie/ Zacherlweg

) ‘ MaBstab  1:500 (DIN A3)
\ \ Planstand  07.02.2024 (PF)
‘ ,




Gemeinde Taufkirchen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 " Am Anger"

®

STADT LANDEVEFIKEHR

Legende

= m m = Bestandskante
> grobe Abschétzung auf Basis der Luftbilder

Mafinahmenvorschlag "Kleiner Kreisverkehr":
Maximale Ausbauvariante geméf den "Richtlinien for
die Anlage von StadtstrafBen (RASt 06)" sowie dem
"Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren"
> AuBendurchmesser 35,00m

Fahrbahnbreite 7,00m

Warteflache Querung 3,00 x 4,00m

Abstand Warteflache - Kreisfahrbahn 5,00m

Breite Fuf3- und Radweg 2,50m (wie Bestand)

Darstellung ist als grundsétzlicher Vorschlag zu verstehen.
Konkrete Abmessungen, Positionierung und Ausgestaltung
sind im Zuge der Planung zu Gberprifen/ detaillieren.

Plangrundlage:
Logo verde Landschaftsarchitekten GmbH, Landshut
(Planstand 28.11.2023)

Anlage 3.3 A
Schemaskizze Mafinahmenvorschlag
Anbindung Nord (Kreisverkehr)

Knotenpunkt Tegernseer LandstraBie/ Zacherlweg

MaBstab  1:500 (DIN A3)
Planstand 07.02.2024 (PF)
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Gemeinde Taufkirchen LSTADT LAND VERKEHR
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 " Am Anger" '

von Norden kommend AR - \ von Suden kommend . \ \ Legende

Fahrkurve Geradeausfahrer

e Fahrkurve Rechtsab-/ -einbieger

Fahrkurve Linksab-/ -einbieger

Fahrkurvendarstellung entspricht einem Standard-Sattelzug geméf
den "Richtlinien fir Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur

Uberprifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen (RBSV)"
inklusive Bewegungsspielraum von 25cm (Grundmafl geméf den
'Richtlinien fur die Anlage von StadtstrafBen (RASt 06)").

Standard-Sattelzug
[geméf RBSV]

Lange 16,50m
Breite 2,55m
Wendekreis  15,80m

1,43 3,95 Profil nur zu Darstellungszwecken.

Plangrundlage:
Logo verde Landschaftsarchitekten GmbH, Landshut
(Planstand 28.11.2023)

von Osten kommend

Anlage 3.3 B
Prifung der Befahrbarkeit
Anbindung Nord (Kreisverkehr)

Knotenpunkt Tegernseer LandstraBie/ Zacherlweg

MaBstab  1:500 (DIN A3)
Planstand 07.02.2024 (PF)




Gemeinde Taufkirchen @
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 "Am Anger" LSTADT LANDIVERKEHR

Bebauungsplan

"Am Riegerweg II"
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Anlage 4.1
Gesamttagesverkehr DTVw
Nullfall 2040
[Kfz-Fahrten/ 24 Stunden]




Gemeinde Taufkirchen ®
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 "Am Anger" L STADT LANDVERKEHR

6
2
4
12
6
7
2
16

-
® 2y b sk ) .
® Suit Cdrgsféﬁg'r- W e s I
(OGN ESH(2028) DSt bUtioNPNFOUSIS i = | |
M_ic_l:o_s_oftigroduct Sergan sigl raprinigd with paruissi o Misresuit Corgorailon
- 0 a § . AU

Anlage 4.2
Morgenspitze
Nullfall 2040

[Kfz-Fahrten/ Stunde]




Gemeinde Taufkirchen ®
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 "Am Anger" L STADT LANDVERKEHR
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Anlage 4.3
Abendspitze
Nullfall 2040

[Kfz-Fahrten/ Stunde]




Gemeinde Taufkirchen @
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 "Am Anger" LSTADT LANDIVERKEHR

Bebauungsplan

"Am Riegerweg K
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Anlage 5.1
Gesamttagesverkehr DTVw
Prognose-Planfall 2040
[Kfz-Fahrten/ 24 Stunden]
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Anlage 5.2
Morgenspitze
Prognose-Planfall 2040
[Kfz-Fahrten/ Stunde]
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Gemeinde Taufkirchen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 "Am Anger" +ETADT LAND |VERKEHR
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Anlage 5.3

Abendspitze
Prognose-Planfall 2040

[Kfz-Fahrten/ Stunde]




Gemeinde Taufkirchen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

LSTADT LAND:VERKEHR .

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger &
Knotenpunkt : Tegernseer LandstraRe (M2)/ Am Anger ]
Stun(.:le : Morgenspitze, Bestand (BPlan Nr. 76) ﬁﬁ
Datei : 2567_TAUFKIRCHEN_BPLAN_AM_ANGER_KP_AM_ANGER_BESTAND_MS.koo
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T 232 1800 A

3 i 30 1600 A
Misch-H 281 1777 2+3 2,4 1 1 1 A

4 ™ 30 | 66 | 34 | 650 | 429 9,0 | 1 1 1 | A

6 ™ 20 | 65|31 265 | 807 a6 | 1 1 1 | A
Misch-N

8 || 313 1800 A

7 |¥ 20 | 55 | 26| 279 1000 3,8 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Tegernseer LandstraRe (M2) Nord
Tegernseer LandstralRe (M2) Siid
Nebenstrasse :  Am Anger

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.1




Gemeinde Taufkirchen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

LSTADT LAND:VERKEHR .

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger &
Knotenpunkt : Tegernseer LandstraRe (M2)/ Am Anger T
Stun(.:le Abendspitze, Bestand (BPlan Nr. 76) ﬁﬁ
Datei 2567_TAUFKIRCHEN_BPLAN_AM_ANGER_KP_AM_ANGER_BESTAND_AS.koo
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T ™| 380 1800 A

3 i 74 1600 A
Misch-H 454 1764 2+3 2,7 1 2 2 A

4 ™ 67 | 66 | 34 | 880 | 300 155 | 1 1 2 B

6 ™ 47 |65 |31 | 424 | 648 60 | 1 1 1 | A
Misch-N

8 || 406 1800 A

7 |¥ 50 | 55 | 26 | 461 809 4,7 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
: HBS 2015

Tegernseer LandstraRe (M2) Nord
Tegernseer LandstralRe (M2) Siid
Am Anger

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen

Anlage 6.2




Gemeinde Taufkirchen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

LSTADT LAND:VERKEHR .

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger &
Knotenpunkt : Tegernseer LandstraRe (M2)/ Am Anger ]
Stun(.:le Morgenspitze, Nullfall S W
Datei 2567_TAUFKIRCHEN_BPLAN_AM_ANGER_KP_AM_ANGER_NULLFALL_MS_zuz4_ui_1o.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T ™| 264 1800 A

3 i 41 1600 A
Misch-H 305 1770 2+3 2,5 1 1 1 A

4 il 80 6,6 3,4 696 399 11,3 1 1 2 B

6 ™ s3 | 65|31 | 282 | 788 49 | 1 1 1 | A
Misch-N

8 || 395 1800 A

7 |¥ 28 55 | 26 | 302 973 3,9 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Tegernseer LandstraRe (M2) Nord
Tegernseer LandstralRe (M2) Siid
Nebenstrasse :  Am Anger

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.3



Gemeinde Taufkirchen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

LSTADT LAND:VERKEHR .

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger &
Knotenpunkt : Tegernseer LandstraRe (M2)/ Am Anger ]
Stunde Abendspitze, Nullfall > ﬁ
Datei 2567_TAUFKIRCHEN_BPLAN_AM_ANGER_KP_AM_ANGER_NULLFALL_AS_Zzuz4_ui_lo.koD
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T ™| 15 1800 A

3 i 113 1600 A
Misch-H 528 1753 2+3 2,9 1 2 2 A

4 il 94 6,6 3,4 1003 243 24,2 2 2 3 C

6 ™| e | 65| 31| 48 | 601 68 | 1 1 1 | A
Misch-N

8 || a7 1800 A

7 \J 76 5,5 2,6 536 741 5,4 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Tegernseer LandstraRe (M2) Nord
Tegernseer LandstralRe (M2) Siid
Nebenstrasse :  Am Anger

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.4



Gemeinde Taufkirchen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

LSTADT LAND:VERKEHR .

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger &
Knotenpunkt : Tegernseer LandstraRe (M2)/ Am Anger ]
Stunde Morgenspitze, Planfall Sy [
Datei 2567_TAUFKIRCHEN_BPLAN_AM_ANGER_KP_AM_ANGER_PLANFALL_MS_zuz4_u1_1o.k0b
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T ®| 201 1800 A

3 i 64 1600 A
Misch-H 354 1761 2+3 2,5 1 1 2 A

4 ™ 103 | 66 | 34 | 765 | 358 137 | 1 2 2 B

6 ™ 6 | 65| 31| 326 | 742 52 | 1 1 1 | A
Misch-N

8 | ™| a0 1800 A

7 |¥ 38 55 | 26 | 358 912 4,2 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Tegernseer LandstraRe (M2) Nord
Tegernseer LandstralRe (M2) Siid
Nebenstrasse :  Am Anger

HBS 2015 L5
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Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.5



Gemeinde Taufkirchen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

LSTADT LAND:VERKEHR .

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger A
Knotenpunkt : Tegernseer LandstraRe (M2)/ Am Anger ]
Stun(.:le Abendspitze, Planfall Tﬁ
Datei : 2567_TAUFKIRCHEN_BPLAN_AM_ANGER_KP_AM_ANGER_PLANFALL_AS_Zzuz4_u1_lob.KOD
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T 432 1800 A

3 i 132 1600 A
Misch-H 564 1749 2+3 3,0 2 2 3 A

4 il 107 6,6 3,4 1064 218 32,2 3 3 5 D

6 -+ 77 6,5 3,1 511 575 7,1 1 1 1 A
Misch-N 183,5 375 4+6 18,7 3 3 5 B

8 || 465 1800 A

7 |¥ 88 55 | 26 | 577 706 58 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Tegernseer LandstraRe (M2) Nord
Tegernseer LandstralRe (M2) Siid
Nebenstrasse :  Am Anger

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Taufkirchen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

L STADT LANDVERKEHR .

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger A ®
Knotenpunkt : Tegernseer LandstraRe (M2)/ Zacherlweg .
Stunde : Morgenspitze, Bestand 2023 D) ﬁ
Datei : 2567_TAUFKIRCHEN_BPLAN_AM_ANGER_KP_ZACHERLWEG_BESTAND_MS.kon
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- " N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
1 } 10 5,5 2,6 251 1033 2,3 1 1 1 A
2 — 185 1800 A
3 ﬁr 1 1600 A
Misch-H 196 1733 1+2+3 | 2,3 1 1 1 A
4 - 3 6,6 3,8 478 475 7,6 1 1 1 A
5 + 16 6,5 | 40 481 472 4,9 1 1 1 A
6 - 37 6,5 3,7 183 769 4,9 1 1 1 A
Misch-N 55,5 636 4+5+6 | 5,3 1 1 1 A
9 { 5 1600 A
8 - 254 1800 A
7 v 32 5,5 2,6 183 1118 3,3 1 1 1 A
Misch-H 290 1684 7+8+9 | 2,6 1 1 1 A
10 Ly 5 6,6 3,8 478 447 7,3 1 1 1 A
11 f? 6 6,5 4,0 479 473 4,6 1 1 1 A
12 ! 7 6,5 3,7 249 706 4,2 1 1 1 A
Misch-N 17 532 10+11+12| 5,2 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Tegernseer LandstraRe (M2) Nord
Tegernseer Landstralle (M2) Siid
Nebenstrasse :  Zacherlweg West

Zacherlweg Ost

HBS 2015 L5
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Gemeinde Taufkirchen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

L STADT LANDVERKEHR .

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger A ®
Knotenpunkt : Tegernseer LandstraRe (M2)/ Zacherlweg .
Stunde : Morgenspitze, Bestand 2023 D) ﬁ
Datei : 2567_TAUFKIRCHEN_BPLAN_AM_ANGER_KP_ZACHERLWEG_BESTAND_AS.kon
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- " N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
1 } 9 5,5 2,6 301 975 3,4 1 1 1 A
2 — 366 1800 A
3 ﬁr 2 1600 A
Misch-H 376 1763 1+2+3 | 2,6 1 1 2 A
4 - 2 6,6 3,8 716 331 10,9 1 1 1 B
5 + 11 6,5 | 40 720 343 7,6 1 1 1 A
6 L 30 6,5 3,7 371 603 6,3 1 1 1 A
Misch-N 42,5 492 4+5+6 | 7,2 1 1 1 A
9 { 8 1600 A
8 - 293 1800 A
7 v 38 5,5 2,6 372 897 4,2 1 1 1 A
Misch-H 339 1613 7+8+9 | 2,8 1 1 2 A
10 Ly 11 6,6 3,8 716 322 9,3 1 1 1 A
11 f? 16 6,5 4,0 717 345 6,7 1 1 1 A
12 ! 5 6,5 3,7 297 663 3,5 1 1 1 A
Misch-N 31 361 10+11+12| 7,4 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Tegernseer LandstraRe (M2) Nord
Tegernseer Landstralle (M2) Siid
Nebenstrasse :  Zacherlweg West

Zacherlweg Ost

HBS 2015 L5
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Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Taufkirchen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

L STADT LANDVERKEHR .

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger A ®
Knotenpunkt : Tegernseer LandstraBe (M2)/ Zacherlweg [ ]

Stunde Morgenspitze, Nullfall ﬂ \VZ
Datei : 2567_TAUFKIRCHEN_BPLAN_AM_ANGER_KP_ZACHERLWEG_NULLFALL_M>_suZ4 Ui_1b.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- " N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
1 } 12 5,5 2,6 324 949 2,6 1 1 1 A
2 — 212 1800 A
3 ﬁr 1 1600 A
Misch-H 225 1720 1+2+3 | 2,4 1 1 1 A
4 - 3 6,6 3,8 583 408 8,9 1 1 1 A
5 + 18 6,5 | 40 586 410 5,7 1 1 1 A
6 - 41 6,5 3,7 210 742 51 1 1 1 A
Misch-N 61,5 584 4+5+6 | 5,9 1 1 1 A
9 { 6 1600 A
8 - 327 1800 A
7 v 35 5,5 2,6 210 1084 3,4 1 1 1 A
Misch-H 367 1690 7+8+9 | 2,8 1 1 2 A
10 Ly 5 6,6 3,8 583 380 8,6 1 1 1 A
11 *ﬂy 7 6,5 4,0 583 411 5,3 1 1 1 A
12 ! 8 6,5 3,7 321 643 4,7 1 1 1 A
Misch-N 18,5 471 10+11+12| 5,9 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Tegernseer LandstraRe (M2) Nord
Tegernseer Landstralle (M2) Siid
Nebenstrasse :  Zacherlweg West

Zacherlweg Ost

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Taufkirchen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

L STADT LANDVERKEHR .

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger A ®
Knotenpunkt : Tegernseer LandstraBe (M2)/ Zacherlweg [ ]

Stunde Abendspitze, Nullfall jﬁ
Datei . 2567_TAUFKIRCHEN_BPLAN_AM_ANGER_KP_ZACHERLWEG_NULLFALL_AS_zuz4_ul_ib.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- " N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
1 } 10 5,5 2,6 350 920 3,6 1 1 1 A
2 — 434 1800 A
3 ﬁr 2 1600 A
Misch-H 446 1761 1+2+3 | 2,7 1 2 2 A
4 - 2 6,6 3,8 839 274 13,2 1 1 1 B
5 + 12 6,5 | 40 843 290 9,1 1 1 1 A
6 - 33 6,5 3,7 440 551 6,9 1 1 1 A
Misch-N 47 433 4+5+6 | 8,4 1 1 1 A
9 { 9 1600 A
8 - 342 1800 A
7 v 42 5,5 2,6 441 828 4,6 1 1 1 A
Misch-H 393 1595 7+8+9 | 3,0 1 1 2 A
10 Ly 12 6,6 3,8 839 265 11,4 1 1 1 B
11 *ﬂy 18 6,5 4,0 840 291 8,2 1 1 1 A
12 ! 5 6,5 3,7 346 623 3,6 1 1 1 A
Misch-N 35 304 10+11+12| 9,0 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Tegernseer LandstraRe (M2) Nord
Tegernseer Landstralle (M2) Siid
Nebenstrasse :  Zacherlweg West

Zacherlweg Ost

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Taufkirchen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

L STADT LANDVERKEHR .

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger A ®
Knotenpunkt : Tegernseer LandstraBe (M2)/ Zacherlweg [ ]

Stunde Morgenspitze, Planfall ﬂ \VZ
Datei : 2567_TAUFKIRCHEN_BPLAN_AM_ANGER_KP_ZACHERLWEG_PLANFALL_M>_suZ4 Ui_ib.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- " N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
1 } 12 5,5 2,6 346 925 2,7 1 1 1 A
2 — 227 1800 A
3 ﬁr 23 1600 A
Misch-H 261 1710 1+2+3 | 2,5 1 1 1 A
4 - 32 6,6 3,8 646 368 10,7 1 1 1 B
5 + 20 6,5 | 40 648 370 6,2 1 1 1 A
6 L 67 6,5 3,7 233 720 5,3 1 1 1 A
Misch-N 118,5 508 4+5+6 | 8,2 1 1 2 A
9 { 4 1600 A
8 - 348 1800 A
7 v 52 5,5 2,6 245 1040 3,6 1 1 1 A
Misch-H 404 1643 7+8+9 | 2,9 1 1 2 A
10 Ly 5 6,6 3,8 646 325 10,1 1 1 1 B
11 *ﬂy 5 6,5 4,0 658 366 6,4 1 1 1 A
12 ! 8 6,5 3,7 344 624 4,9 1 1 1 A
Misch-N 16,5 432 10+11+12| 6,8 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Tegernseer LandstraRe (M2) Nord
Tegernseer Landstralle (M2) Siid
Nebenstrasse :  Zacherlweg West

Zacherlweg Ost

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Taufkirchen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

L STADT LANDVERKEHR .

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger A L
Knotenpunkt : Tegernseer LandstraRe (M2)/ Zacherlweg |
Stunde : Abendspitze, Planfall TN
Datei : 2567_TAUFKIRCHEN_BPLAN_AM_ANGER_KP_ZACHERLWEG_PLANFALL_AS_suz4 ul_1io. KOb
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- " N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
1 } 10 5,5 2,6 368 901 3,7 1 1 1 A
2 — 454 1800 A
3 ﬁr 29 1600 A
Misch-H 492 1752 1+2+3 | 2,8 1 2 2 A
4 - 18 6,6 3,8 912 238 16,4 1 1 1 B
5 + 15 6,5 | 40 916 254 9,9 1 1 1 A
6 - 50 6,5 3,7 476 526 7,2 1 1 1 A
Misch-N 82 361 4+5+6 | 11,5 1 1 2 B
9 { 9 1600 A
8 - 357 1800 A
7 v 61 5,5 2,6 491 781 5,0 1 1 1 A
Misch-H 427 1514 7+8+9 3,3 1 2 2 A
10 Ly 12 6,6 3,8 912 220 13,8 1 1 1 B
11 f? 18 6,5 4,0 927 251 9,6 1 1 1 A
12 ! 5 6,5 3,7 364 608 3,7 1 1 1 A
Misch-N 35 260 10+11+12| 10,8 1 1 1 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Tegernseer LandstraRe (M2) Nord
Tegernseer Landstralle (M2) Siid
Nebenstrasse :  Zacherlweg West

Zacherlweg Ost

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Taufkirchen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 ,,Am Anger*

LSTADT LANDVERKEHR .

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: 2567_Taufkirchen_Bplan_Am_Anger_Kreisel Zacherlweg_Planfall_AS.krs
Projekt: Taufkirchen Bebauungsplan Nr. 97 Am Anger
Projekt-Nummer: 2567
Knoten: Tegernseer Landstralte (M2)/ Zacherlweg (Umbau Variante 2)
Stunde: Abendspitze, Prognose-Planfall Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Zacherlweg West 1 1 467 72 842 0,09 770 4,7 A
2 | Tegernseer Landstral}. 1 1 34 504 1211 0,42 707 5,1 A
3 | Zacherweg Ost 1 1 512 18 806 0,02 788 4,6 A
4 | Tegernseer Landstral3. 1 1 63 485 1185 0,41 700 5,2 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zacherlweg West 1 1 467 72 842 0,1 0 0 A
2 | Tegernseer Landstra. 1 1 34 504 1211 0,5 2 3 A
3 | Zacherweg Ost 1 1 512 18 806 0,0 0 0 A
4 | Tegernseer Landstra. 1 1 63 485 1185 0,5 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten 1079 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1068 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 5,1 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.7

mit T = 3600

Minchen

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Anlage 7.7




Gemeinde Taufkirchen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 97 "Am Anger"

@

STADT I,AND?\IERKEHR
. T

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs geméfs HBS 2015
fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

QSV Beschreibung der Qualitétsstufen mittlere Wartezeit t,, [s] *

A Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu nicht <10
beeintréchtigt. Der Verkehrsfluss ist frei. Die Wartezeiten sind sehr kurz. -
Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur in geringem Maf3

B beeintréichtigt. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei. Die dabei entstehenden Wartezeiten <20
sind kurz.

C Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist spirbar beeintréchtigt. <30
Der Verkehrsfluss ist stabil. Die Wartezeiten sind spirbar. -

D Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist deutlich beeintréchtigt. <45
Der Verkehrsfluss ist noch stabil. Die Wartezeiten sind betréchtlich. -
Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu sténdig

E beeintréchtigt. Der Verkehrsfluss ist instabil. Die Wartezeiten sind lang und streuen > 45
erheblich. Die Grenze der Funktionsfahigkeit wird erreicht.

F Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist stéindig beeintréchtigt. o

Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Funktionsféhigkeit ist nicht mehr gegeben.

*k

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung
Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q; Gber der Kapazitat C;
liegt (g > C).
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