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1 Ausgangssituation
1.1 Vorhaben

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 97 "Am Anger" /19/ beabsichtigt die Ge-
meinde Taufkirchen die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets nach § 4 BauNvVO
sowie einer Gemeinbedarfsfliche mit der Zweckbestimmung Kindertagesstatte im
Norden des Ortsteils Bergham nérdlich der StichstraBe "Am Anger". Der Geltungsbereich
der Planung beinhaltet sechs Baufenster fur Geschosswohnungsbauten, welche als
allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden und hauptsdchlich im &stlichen Teil des
Plangebiets lokalisiert sind. Dabei soll im Erdgeschoss der Parzelle 2 ein Café entstehen,
welches zur Versorgung des Gebiets dienen soll. Die Kindertagesstatte ist im
sUdwestlichen Bereich des Plangebiets vorgesehen. Der Geschosswohnungsbaukdrper
im Osten des Geltungsbereichs soll als Riegelbebauung gegenltber den zu erwartenden
L&rmemissionen durch den StraBenverkehr auf der direkt angrenzenden Tegernseer
LandstraBe dienen (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Bebauungsplan Nr. 97 "Am Anger" der Gemeinde Taufkirchen /19/

Die ErschlieBung des Wohngebiets erfolgt zum einen aus Siden Uber die StichstraBe "Am
Anger" die in die Tegernseer LandstraBe (KreisstraBe M 2) mindet. Zum anderen wird das
Plangebiet Uber den noérdlich gelegenen Zacherlweg erschlossen, der im Zuge der
Planaufstellung mit einem neuherzustellenden Kreisverkehr als Ersatz fUr die bisherige
einfache Kreuzungsanbindung an die Tegermnseer LandstraBe angekoppelt werden soll.
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Das Plangebiet liegt im Nordosten des Ortsteils Bergham. Wdhrend die Fldchen im
Norden und Osten landwirtschaftlich genutzt werden, schlieBt sich im Westen und Siden
Wohnbebauung an. SGdlich der StichstraBe "Am Anger" befindet sich im Erdgeschoss des
gréBeren Gebd&udekomplexes ein Supermarkt, in den Obergeschossen sind hingegen
ausschlieBlich Wohnnutzungen zu finden . Im Osten des Geltungsbereichs verlduft die
Tegernseer LandstraBe in Nord - SUd-Richtung, welche zugleich die Abgrenzung des
Geltungsbereichs zu den landwirtschaftlich genutzten Fidchen darstellt (vgl. Abbildung
2).

hnnutzung

Abbildung 2: Luftbild mit Darstellung des Geltungsbereichs /15/
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2 Aufgabenstellung

Erstes Ziel der Begutachtung ist es, die Vertraglichkeit der geplanten schutzbedurftigen
Nutzungen mit den L&rmimmissionen durch den StraBenverkehr auf den umliegenden
offentlichen StraBen (insb. "Tegernseer LandstraBe") zu Uberprifen.

Uber einen Vergleich der prognostizierten Beurteilungspegel mit den einschlagigen
Orientierungswerten des Beiblatfts 1 der DIN 18005 ist zu prUfen, ob der Untersuchungs-
bereich der geplanten Nutzungsart zugefGhrt werden kann, ohne die Belange des
L&rmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu verletzen.

Weiterhin ist der Nachweis zu erbringen, dass der Anspruch der neu geplanten schutzbe-
durftigen Nutzungen auf Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ger&usche
zu keiner Einschr@nkung der vorhandenen bzw. genehmigten Betriebsabléufe oder gar
zu einer Gefdhrdung des Bestandschutzes des sUdlich benachbarten Verbraucher-
marktes "EDEKA" fUhren kann.

In einem zusdatzlichen Untersuchungsschritt soll Uberprift werden, ob die geplante
Cafénutzung innerhalb des Geltungsbereich geeignet ist, dem Anspruch der Nachbar-
schaft auf Schutz vor sch&dlichen Umwelteinwirkungen durch Ger&usche gerecht zu
werden.

Die fUr eine Einhaltung der Schallschutzziele gegebenenfalls erforderlichen aktiven,
planerischen und/oder passiven SchutzmaBnahmen sollen in Abstimmung mit dem
Planungstréger entwickelt und durch geeignete Festsetzungen im Rahmen der Bau-
leitplanung abgesichert werden.
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3 Anforderungen an den Schallschutz
3.1 Larmschutz im Bauplanungsrecht

FUr stddtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblaft 1 zur DIN 18005 /12/ schalltech-
nische Orientierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedUrftiger Nutz-
ungen als "sachverstdndige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stddte-
bau" aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte sollen nach geltendem und praktiziertem
Bauplanungsrecht an den maBgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten oder
besser unterschritten werden, um sché&dlichen Umwelteinwirkungen durch Lé&rm vor-
zubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbeldstigungen zu erfillen:

FOr Immissionsorte in Sondergebieten sind keine exakt definierten Orienfierungswerte
festgelegt, weil deren SchutzbedUrftigkeit umgekehrt aus den stddtebaulichen Strukturen
abzuleiten und im Bebauungsplan festzulegen ist.

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]
Gewerblich bedingter Larm WA SO
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 45-65
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 35-65
Offentlicher Verkehrsldrm WA SO
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 45-65
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45 45-65
WA e Allgemeines Wohngebiet
N1 © Sondergebiet

GemdB dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 sowie der gdngigen IGrmimmissionsschutzfachli-
chen Beurteilungspraxis werden:

"die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen [...] wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils

fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.”

Somit erfolgt keine PegelUberlagerung der hier zu betrachtenden Gerduschgruppen aus
offentlichem StraBenverkehrs- sowie anlagenbedingtem Gewerbel&rm.
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3.2 Die Bedeutung der TA Larm in der Bauleitplanung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 stellen in der Bauleitplanung ein zweckmdéBiges
Aquivalent zu den in der Regel gleich lautenden Immissionsrichtwerten der Sechsten
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-immissionsschutzgesetz (Technische An-
leitung zum Schutz gegen L&rm, TA L&rm) /7/ dar.

Die TA Larm gilt fUr genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedurftige An-
lagen, die dem zweiten Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen
(mit den unter Nr. 1 aufgefUhrten Ausnahmen), und wird Ublicherweise als normkonkreti-
sierende Verwaltungsvorschrift zur Beurteilung von Gerduschen gewerblicher Anlagen in
Genehmigungsverfahren und bei Beschwerdefdllen herangezogen. Demzufolge wer-
den die Berechnungsverfahren und Beurteilungskriterien der TA L&rm regeimd&Big und
sinnvollerweise bereits im Rahmen der Bauleitplanung fir die Beurteilung von Anlagen-
gerduschen angewandt, um bereits im Vorfeld die I&rmimmissionsschutzrechtliche Kon-
fliktfreineit abzusichern.

Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche dann sichergestellt, wenn alle Anlagen, die in den Anwendungs-
bereich der TA Larm fallen, im Einwirkungsbereich schutzbedUrftiger Nutzungen in der
Summenwirkung Beurteilungspegel bewirken, die an den maBgeblichen Immissionsorten
im Freien die in Nr. 6.1 der TAL4Grm genannten Immissionsrichtwerte einhalten oder
unterschreiten.

Die Beurteilungszeiten sind identfisch mit denen der DIN 18005, allerdings greift die
TA L&rm zur Bewertung néchilicher Gerduschimmissionen die ungunstigste volle Stunde
aus der gesamten Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr heraus.

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige
Pegelmaxima die nicht reduzierten Immissionsrichtwerte tagstoer um mehr als 30 dB(A)
oder nachts um mehr als 20 dB(A) Gberireffen (Spitzenpegelkriterium).

Schallschutzanforderungen nach TA L4rm
Immissionsrichtwerte [dB(A)] WA sO!
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 --
UnguUnstigste volle Nachtstunde 40 --
Zulassige Spitzenpegel [dB(A)] WA SO
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 85 --
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 60 -
WA e Allgemeines Wohngebiet
N © Sondergebiet

1'In der TA Lérm sind for die Gebietsart "Sondergebiet nach § 11 BAuNVQO" keine Immissionsrichtwerte definiert.
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FUr Immissionsorte mit der Einstufung eines allgemeinen Wohngebiets oder héher ist ge-
mMAaps Nr. 6.5 der TA Larm ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fUr Gerdusche zu vergeben, die wah-
rend Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit auftreten. Diese so genannten Ruhezeiten
gestalten sich folgendermaBen:

Ruhezeiten nach TA Larm

6:00 bis 7:00 Uhr
An Werklagen 20:00 bis 22:00 Uhr
6:00 bis 9:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

3.3 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /10/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hoéher als die fUr die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orienfierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zur DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrickens schutzbedUrftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals als Ab-
wagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstréger
nach Ausschdpfung sinnvoll méglicher und verhdltnismdaBiger aktiver und/oder passiver
SchallschutzmaBnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise verwirklichen
kann, ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen.

Begrindet ist dies in der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen
StraBen- oder Schienenverkehrswegen Gerduschsituationen als zumutbar einstuft, in de-
nen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten
und somit der indirekte RUckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung die-
ser Immissionsgrenzwerte auch an den maBgeblichen Immissionsorten neu geplanter
schutzbedurftiger Nutzungen gesunde Wohnverhdlinisse gewdhrleistet sind.

Schadllschutzanforderungen der 16. BImSchv
Immissionsgrenzwerte [dB(A)] WA SO?2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59 --
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49 -
WA e Allgemeines Wohngebiet
SOt Sondergebiet

2 Die 16. BImSchV legt fUr die Gebietsart "Sondergebiet nach § 11 BauNVO" keine Immissionsgrenzwerte fest.
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3.4 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

Die Lage der maBgeblichen Immissionsorte ist in den bisher genannten Regelwerken,
Beurteilungs- bzw. Berechnungsvorschriften nicht gleichlautend definiert. Stellvertretend
wird die Beschreibung aus Kapitel 1 der RLS-19 ztiert. Demnach liegen maBgebliche
Immissionsorte im Freien entweder

o "an Gebduden [...] auf Hohe der Geschofsidecke 5 cm vor der Aufenfassade”
oder

o "Fiir Balkone und Loggien [...] an der Aufsenfassade bzw. der Briistung"
oder

o "bei Aufienwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m tiber der Mitte der als Au-
fienwohnbereich definierten Fldche."

Als schutzbedUrftig benennt die DIN 4109 -1 /7/ vor allem AufenthaltsrGume wie Wohn-
rdume einschlieBlich Wohndielen, Schlafrdume, Unterrichtsr&ume und BUrorGume. Als
nicht schutzbedUrftig werden Ublicherweise Kichen, Bader, Abstellrdume und Treppen-
hduser angesehen, weil diese R&Gume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen
vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte im Rahmen von
Bauleitplanungen zusatzliches Augenmerk zumindest auf die Gerduschbelastung der Au-
Benwohnbereiche (z. B. Terrassen, Balkone) und nach Mdglichkeit auch anderer Freifla-
chen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen dienen sollen
(z. B. private Grinfldchen).

Als maBgebliche Immissionsorte sind alle im Geltungsbereich neu entstehenden
schutzbedurftigen Nutzungen zu betfrachten.

Die SchutzbedUrftigkeit der jeweiligen Baufenster des untersuchungsgegenstdndlichen
Bebauungsplans wird, wie in Kapitel 1.1 beschrieben, gemdaB der festgesetzten Nutzung
als allgemeines Wohngebiet vorgenommen.

Die SchutzbedUrftigkeit von Gemeinbedarfsfidchen respektive von Kindertagesstatten ist
in den genannten Vorschriften (DIN 18005, TA L&rm, 16.BImSchV) nicht verbindlich
geregelt. Da Kindertagesstatten baurechtlich sowohl in allgemeinen Wohngebieten, als
auch in Mischgebieten zul@ssig sind, wird Innen Ublicherweise die SchutzibedUrftigkeit des
Gebietes zugestanden, in welchem sie sich befinden.

Sind sie — wie im vorliegenden Fall — als Gemeinbedarfsfléche ausgewiesen, so wird die
SchutzbedUrftigkeit offmals aus der Gebietscharakteristik der umgebenden Nutzungen
abgeleitet. Im Zweifelsfall ist eine Einstufung erstrebenswert, die dem héheren Schutzan-
spruch eines allgemeinen Wohngebietes gerecht wird. Deshalb wird der Schutzanspruch
der Kindertagesstatte in der vorliegenden Begutachtung als allgemeines Wohngebiet
festgelegt.
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4 Offentlicher StraBenverkehrsldrm
4.1 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen — RLS-19" /10/ vorgenommen.

e Relevante Schdllquellen

Der Geltungsbereich der Planung liegt im Gerduscheinwirkbereich der KreisstraBe M 2
("Tegernseer LandstraBe") sowie der GemeindestraBen "Zacherlweg" und "Am Anger".
Alle weiteren StraBen im Untersuchungsumfeld ("Riegerweg", "Angermillerweg" etc.) sind
aufgrund des im Vergleich zu den vorgenannten StraBen deutlich geringeren Verkehrs-
aufkommens der betfrachteten StraBen sowie der Abschirmungen durch bestehende
Bebauungen aus schalltechnischer Sicht untergeordnet und kbénnen demnach
vernachlassigt werden.

o Verkehrsbelastung im Jahr 2040

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung auf der KreisstraBe M 2 sowie auf den Gemeinde-
straBen "Zacherlweg"und "Am Anger" werden die Angaben aus der verkehrstechnischen
Untersuchung des Ingenieursblro "Stadt — Land —Verkehr" /18/ fUr den Planfall nach
Errichtung der Bebauungen im Jahr 2040 herangezogen.

Verkehrszahlen Planfall 2040

StraBe Abschnitt DTVw
M 2 nordlich Zacheriweg 9.850
M 2 sudlich Zacherlweg bis Mitte des Geltungsbereichs 10.530
M 2 nérdlich Am Anger bis Mitte des Geltungsbereichs 13.070
M 2 sudlich Am Anger 12.140
Zacherlweg Ostlich M 2 500
Zacherlweg westlich M 2 bis Mitte des Geltungsbereichs 1.610
Zacherlweg bestehende Bebauung bis Mitte des Geltungsbereichs 1.070
Am Anger westlich M 2 bis Ausfahrt Einkaufsmarkt 4.610
Am Anger westlich Ausfahrt Einkaufsmarkt 1.370

DTVw: cevvriiinnnn. durchschnittliche werktdgliche Verkehrsstdrke [Kfz/24 h]
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Abbildung 3: Lageplan mit Darstellung der betrachteten Abschnitte

Die durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV), die als EingangsgréBe fUr die Berech-
nungen nach den RLS-19 heranzuziehen sind, liegt um rund 8 bis 10 % niedriger als die
durchschnittliche werktégliche Verkehrsstérke (DTVw). Zur Erhdhung der Prognosesicher-
heit wird im vorliegenden Fall davon ausgegangen, dass die durchschnittlichen
taglichen VerkehrsstGrken um lediglich 5% niedriger sind, als die durchschnittlichen
werktaglichen Verkehrsstarken (DTV =0,95 x DTVw und SV =0,95 x SVw), welche gemanR
des beschriebenen Vorgehens im Rahmen der L&drmprognose in Ansatz gebracht
werden.

Da sowohl die Aufteilung des Verkehrsaufkommens auf die Tag- und Nachtzeit als auch
die Schwerverkehrsanteile nicht bekannt sind, erfolgt die Ableitung der maBgebenden
stUndlichen VerkehrsstGrke M sowie der Schwerverkehrsanteile p1 und p2 nach den
"RLS-19" Uber eine Klassifizierung als Kreis- bzw. GemeindestraBe.
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Verkehrsbelastung (Planfall 2040)
M 2 nordl. Zacherlweg DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 9 358 539 3,00 5,00
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 94 5,00 6,00
M 2 sidl. Zacherlweg DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 10.004 576 3.00 5,00
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 101 5,00 6,00
M 2 nordl. Am Anger DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 12417 714 3.00 5.00
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 125 5,00 6,00
M 2 siidl. Am Anger DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 11533 664 3.00 5,00
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 116 5,00 6,00
Zacherlweg Ost DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 475 28 3,00 4,00
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 5 3.00 4,00
Zacherlweg Mitte DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 1 530 88 3.00 4,00
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 16 3.00 4,00
Zacherlweg West DTV M P1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 1017 59 3.00 4,00
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 11 3.00 4,00
Am Anger ostl. Supermarkt DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 4380 252 3,00 4,00
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 44 3.00 4,00
Am Anger westl. Supermarkt DTV M P1 P2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 1 302 75 3,00 4,00
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 14 3.00 4,00

DTV, durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

@ DTS Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1 nach den RLS-19 [%)]

2% eeeeeeeeneeenenenes Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%]
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o Zulassige Geschwindigkeiten

Die zuldssige Geschwindigkeit auf dem relevanten Streckenabschnitt der M 2 (Tegern-
seer LandstraBe) ist nach den vorliegenden Informationen /18/ auf 70 km/h beschrdnki.

Nach den vorliegenden Informationen /16/ ist der Zacherlweg im Bereich der besteh-
enden Bebauung bereits auf 30 km/h beschrdnkt. Zwischen dem bestehenden
Wohngebiet und der Tegernseer LandstraBe sowie im Osten der Tegernseer LandstraBe
ist derzeit keine Geschwindigkeitsbeschrénkung vorhanden. Im Bereich zwischen der
bestehenden Bebauung und der Tegernseer LandstraBe soll im Zuge der Ausweisung des
Bebauungsplans jedoch ebenfalls eine Beschrénkung der maximalen Héchstgeschwind-
igkeit auf 30 km/h vorgenommen werden. Fir den Zacherlweg 6stlich der Tegernseer
LandstraBe wird hingegen weiterhin keine eigene Geschwindigkeitsbegrenzung vorge-
sehen, sodass hier, wie im AuBerortsbereich auf LandstraBen Ublich, auf 100 km/h
abgestellt wird. Auf der GemeindestraBe "Am Anger" herrscht, wie im Innerortsbereich
Ublich, eine maximale Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h vor (vgl. Abbildung 4)
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Abbildung 4: Lageplan mit Darstellung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (30 km/h rot, 50
km/h griun, 70 km/h rosa, 100 km/h blau)
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o StraBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrzc (v) fUr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fir Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit ve.c festgelegt, wobei die
Werte fUr Lkw fUr die Fahrzeuggruppen Lkw1l und Lkw2 gelten. Nach Auskunft der
Gemeinde Taufkirchen /16/ ist die StraBendeckschicht der GemeindestraBe "Am Anger"
im Westen der Ausfahrt des Einkaufsmarkts als Splittmastixasphalt SMA 8 sowie im Osten
der Ausfahrt im Wendehammer als Asphaltbeton < AC 11 ausgefUhrt, weshalb die
jeweiligen Deckschichttypen gemdadB Tabelle 4a der RLS-19 in Ansatz gebracht werden:

Nachdem keine Informationen zu den auf den restlichen StraBen verbauten StraBen-
deckschichten vorliegen, wird von "nicht geriffeltem Gussasphalt” gemdB Tabelle 4a der
RLS-19 ausgegangen, wodurch keine emissionsseitige Pegelminderung veranschlagt
wird:

Korrekturwerte Dsp sprrzc (V) fur unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT [dB]

Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe ve:c [km/h] <60 > 60 <60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0.0 0.0 0.0 0.0
Splittmastixasphalt SMA 8 nach ZTV-Asphalt-StB 07/13 -2,6 -- -1.8 --
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV-Asphalt-StB 07/13 -2,7 -1,9 -1,9 -2,1

Abbildung 5: Lageplan mit Darstellung der Abschnitte unterschiedlicher Deckschichten (AC 11
grin, SMAS8 blau, nicht geriffelter Gussasphalt rot)
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e Steigungszuschldge

Eine Vergabe von Zuschldgen zur Langsneigungskorrektur durch erhodhte Schall-
emissionen auf Steigungs- und Gefdllestrecken (D nach Nr. 3.3.6 der RLS-19) ware erst
bei einem Gefdlle von >4 % bzw. einer Steigung von >2 % relevant und entfallt im
vorliegenden Fall.

e Knotenpunktkorrektur

Im Bereich des geplanten Kreisverkehrs an der Kreuzung M 2 / Zacherliweg wird die
gemdaB Nr. 3.3.7 der RLS-19 erforderliche Knotenpunktkorrektur zur BerGcksichtigung der
Stérwirkung durch vermehrtes Anfahren und Bremsen veranschlagt. Dabei wird der
Korrekturwert Dkkr(x) nicht pauschal angegeben, sondern in Abhdngigkeit des
Knotenpunkttyps (hier: Kreisverkehr) sowie der Entfernung x des Fahrstreifenteilsticks vom
Knotenpunkt in die Schallausbreitungsberechnungen integriert.

e Mehrfachreflexionszuschlag

Die Vergabe eines Zuschlags fir Mehrfachreflexionen Drer nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 fUr
StraBenabschnitte zwischen parallel verlaufenden, reflektierenden StUtzmauern, Lérm-
schutzwdnden oder geschlossenen Hauserschluchten ist nicht erforderlich.
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e Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-19
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Vazul Lw'
M2 nérdl. Zacheriweg 539 3.00 5,00 70,0 85,1
M2 sGdl. Zacherlweg 576 3.00 5,00 70,0 85,4
M2 nérdl. Am Anger 714 3.00 5,00 70,0 86,3
M2 sudl. Am Anger 664 3.00 5,00 70,0 86,0
Zacherlweg Ost 28 3.00 4,00 100,0 74,8
Zacherlweg Mitte 88 3.00 4,00 30,0 71,2
Zacheriweg West 59 3.00 4,00 30,0 69.5
Am Anger 6stl. Supermarkt 252 3.00 4,00 50,0 76,2
Am Anger westl. Supermarkt 75 3.00 4,00 50,0 70,8
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Vazul Lw'
M2 nérdl. Zacherlweg 94 5,00 6,00 70,0 77,9
M2 sGdl. Zacherlweg 101 5,00 6,00 70,0 78.2
M2 nérdl. Am Anger 125 5,00 6,00 70,0 79.1
M2 sudl. Am Anger 116 5,00 6,00 70,0 78,8
Zacherlweg Ost 5 3.00 4,00 100,0 67,4
Zacherlweg Mitte 16 3.00 4,00 30,0 63,8
Zacheriweg West 11 3.00 4,00 30,0 62,2
Am Anger 6stl. Supermarkt 44 3.00 4,00 50,0 68,6
Am Anger westl. Supermarkt 14 3.00 4,00 50,0 63,5

M: s stUndliche Verkehrsstdrke nach den RLS-19 [Kfz/h]

[©1 HRRTTN Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1 nach den RLS-19 [%]

2% eeeeeeeeneeenenenes Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]

PKrad: veveveeeeenens Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad nach den RLS-19 [%]

VZUl eeeeeeeeeeeeeennn. zul@ssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO [km/h]

Lw's e Idngenbezogener Schallleistungspegel nach den RLS-19 [dB(A)/m]
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4.2 Immissionsprognose
4.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wal-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2023 [541] vom 27.06.2023) nach den Berech-
nungsvorgaben der "Richftlinien fir den Ladrmschutz an StraBen - RLS-19" durchgefUhrt.

Der Geldndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden GelGnde-
modells /14/ vollsténdig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

422 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gel&ndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden sowie die gemaB /19/ im
Geltungsbereich des Bebauungsplans geplanten Gebdude als pegelmindernde Einzel-
schallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen
Gebdudemodell des Bayerischen Landesamtes fUr Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /13/.

An Baukdérpern auffretende Immissionspegelerhbhungen durch Reflexionen erster und
zweiter Ordnung werden gemdB Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die nach Tabelle 8 anzusetz-
enden Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB(A) berUcksichtigt, wie sie an
Gebdudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwdnden) zu erwarten sind.

4.2.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich im Plangebiet Verkehrsl@rmbeurtei-
lungspegel prognostizieren, wie sie auf den Larmbelastungskarten auf Plan 1 bis Plan 8 in
Kapitel 8.1 gefrennt nach der Tag- und Nachtzeit sowie den relevanten Geschosshdhen
dargestellt sind.
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4.3 Schalltechnische Beurteilung
4.3.1 Vorbemerkung

Entsprechend den AusfGhrungen in Kapitel 3.4 stUtzt sich die schalltechnische Beurteilung
der Gemeinbedarfsfldche auf die Voraussetzung, dass dieser neu entstehenden schutz-
bedUrftigen Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans der Schutzanspruch
eines "dllgemeinen Wohngebiets" (WA) nach § 4 BauNVO zugestanden werden soll.

4.3.2 Schallschutzziele im Stadtebau bei offentlichem Verkehrslarm
Primdrziel des Schallschutzes im Stadtebau ist es, im Freien:

1. tagsUber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von AufenthaltsrGumen nach
DIN 4109 ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wé&hrend der Tagzeit in den schutzbedUrftigen AuBenwohnbereichen
(z.B. Balkone, Terrassen, Wohngdrten)

der geplanten Bauparzellen fUr Gerduschverhdlinisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden.3

Als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblafts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwdgungs-
prozesses die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV herangezogen, die der Gesetzgeber
beim Neubau von 6ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kennzeichen ge-
sunder Wohn- und Arbeitsverhdltnisse ansieht (vgl. Kapitel 3.3).

4.3.3 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit auf den Freiflachen und in den
schutzbedurftigen AuBenwohnbereichen

Plan 1 in Kapitel 8.1 zeigt die wdhrend der Tagzeit prognostizierten VerkehrsiGrmbeurtei-
lungspegel auf einem Hohenniveau von 2,0 m gemdaB /10/ und dient der Beurteilung der
Aufenthaltsqualitat auf den Freifldchen (private Grinfldchen) und insbesondere in den
AuBenwohnbereichen (Terrassen). Auf Plan 2 bis Plan 4 wird ergdnzend dazu die Ge-
réuschsituation in 5,5 m, 8,5 m und 11,5 m Hbhe Uber Geldnde dargestellt, wo Balkone
und Dachterrassen als schutzbedUrftige AuBenwohnbereiche entstehen kénnen.

Demnach wird der anzustrebende Orienfierungswert fur ein allgemeines Wohngebiet
OWwatag = 55 dB(A) groBfiGchig eingehalten. Lediglich an den Rdndern des Geltungs-
bereichs sowie in gréBerer Ndhe zur Tegernseer LandstraBe treten teils deutliche Uber-

3 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung der Sicherstellung ausreichend niedriger Pegel im
Inneren geschlossener Aufenthaltsrdume, zu. Diesen ohnehin notwendigen Schutz vor AuBenldrm decken die
diesbezUglich baurechtlich eingefUhrten und verbindlich einzuhaltenden Mindestanforderungen der DIN 4109-
1 "Schallschutz im Hochbau" /7/ ab.
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schreitungen des Orientierungswerts auf allen relevanten Geschossebenen um bis zu
15 dB(A) auf. Damit wird auch der um 4dB(A) hdéhere Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV um bis zu 11 dB(A) Uberschritten, wobei Uberschreitungen in dieser Héhe
ausschlieBlich entlang der Ostfassade der als Riegelbebauung fungierenden &stlichen
Baukdrper zu verzeichnen sind.

Im Bereich der Gemeinbedarfsfldche der Kita-Nutzung wird der Orientierungswert fUr ein
allgemeines Wohngebiet vollumfanglich eingehalten bzw. deutlich unterschritten.

Unter Verweis auf die AusfUhrungen in Kapitel 3.3 und 4.3.2 ist bei einer Einhaltung desum
4dB(A) hoheren Immissionsgrenzwertes fUr ein  allgemeines Wohngebiet
IGWwatag = 59 dB(A) der 16. BImSchV noch davon auszugehen, dass gesunde Wohn-und
Arbeitsverhdltnisse vorliegen. Deshalb besteht fUr die schutzbedirftigen AuBenwohn-
bereiche, auf denen der Orienfierungswert zwar Uberschritten wird, der
Immissionsgrenzwert aber eingehalten werden kann, aus fachlicher Sicht nicht zwingend
das Erfordernis, SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan festzusetzen.

Im Umgang mit den genannten Uberschreitungen scheiden aktive LarmschutzmaBnah-
men wie Ladrmschutzw@nde oder -wdlle aus, da insbesondere im Bereich des Knoten-
punktes Zacherlweg / Tegernseer LandstraBe aufgrund des angestrebten Kreisverkehrs
beengte Platzverhdltnisse vorherrschen, welche eine solche Errichtung nur erschwert
zulassen. Weiterhin mUsste eine solche aktive LarmschutzmaBnahme sowohl in nérdlicher
als auch in sudlicher Richtung Uber den Geltungsbereich hinaus geschlossen und
fugendicht verldngert werden, um eine ausreichende Verbesserung der Larmsituation zu
erreichen (Flankeneintrag). Da hier aber in beiden Richtungen o6ffentliche StraBen
verlaufen kann eine solche MaBnahme nicht umgesetzt werden. Ferner ist zu sagen, dass
die Riegelbebauung im Osten des Geltungsbereichs bereits so geplant wurde, dass diese
als aktive SchallschutzmaBnahme fUr das restliche Plangebiet fungiert.

Im Umgang mit den Verkehrsirmimmissionen wird daher empfohlen, das Enfstehen
schutzbedurftiger AuBenwohnbereiche im Anschluss an die besonders verl@drmte
Ostfassade der Riegelbebauung Uber die Festsetzungen auszuschlieBen.

Zusatzlich werden in den restlichen von ImmissionsgrenzwertUberschreitungen zur Tagzeit
betfroffenen Fassaden(-abschnitten) bauliche SchutzmaBnahmen (z.B. vorgesetzte
Glaselemente, erhdhte BrUstungen, kalte Wintergdrten, Loggien etc.) fur dort
moglicherweise entstehende schutzbedUrftige AuBenwohnbereiche zur Festsetzung
vorgeschlagen.

Ein Vorschlag fur die textliche Festsetzung dieser MaBnahmen wird in Kapitel 6.1
vorgestellt.
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4.3.4 Gerduschsituation wahrend der Nachtzeit unmittelbar vor den Fassaden

Etwas ungUnstiger stellt sich die VerkehrslGrmsituation zur Nachtzeit dar. Wie aus Plan 5
bis Plan 8 in Kapitel 8.1 hervorgeht wird der anzustrebende Orientierungswert des
Beiblaftes 1 zur DIN 18005 zur Nachtzeit fir ein allgemeines Wohngebiet
OWwanNacht = 45 dB(A) nur westlich des Gebduderiegels an der Tegernseer LandstraBe
und damit in der gréBten Entfernung der maBgeblichen Schallquellen auf Héhe aller
relevanten Geschossebenen eingehalten. Die hdchsten Uberschreitungen des
Orientierungswerts um bis zu 17 dB(A) sind dabei entlang der Ostfassade des
Gebduderiegelsim allgemeinen Wohngebiet zu verzeichnen. Vor den Westfassaden der
Riegelbebauung kann zumindest, mit Ausnahme des Dachgeschosses, der im Rahmen
der Abwdgung heranzuziehende IGWwanacnt = 49 dB(A) der 16. BImSchV eingehalten
werden. Auch an den Parzellen westlich der Riegelbebauung werden nachts an den zu
den StraBen "Zacherlweg" bzw. "Am Anger' zu liegen kommenden Fassaden-
(abschnitten) Orientierungswert bzw. ImmissionsgrenzwertGberschreitungen
prognostiziert.

Im Bereich der Gemeinbedarfsfldche kann der Orienfierungswert fir ein allgemeines
Wohngebiet hingegen vollumfanglich eingehalten werden. MaBnahmen zum Schutz vor
Verkehrsldrm sind fir die Gemeindebedarfsfidiche daher nicht erforderlich.

Im Umgang mit den prognostizierten Orienfierungs- bzw. Immissionsgrenzwert-
Uberschreitungen scheiden akfive SchallschutzmaBnahmen aus den in Kapitel 4.3.3
genannten Grinden aus.

Mit prognostizierten Pegeln von Uber 60 dB(A) zur Nachtzeit kann eine auf Dauer
potenziell gesundheitsgefdhrdende Beeintréchtigung durch Verkehrsldrm entlang der
Ostfassade des Gebduderiegels nicht mehr ausgeschlossen werden, sodass vorge-
schlagen wird, das Entstehen von Immissionsorten bzw. 6ffenbarer AuBenbauteile zu
SchlafrGumen in dieser Fassade per Festsetzung auszuschlieBen.

FUr alle weiteren Bauparzellen, an deren Fassaden zwar der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV Uberschritten wird, der Schwellenwert zur Gesundheitsgefdhrdung jedoch
nicht erreicht wird, wird im ersten Schritt eine I&rmabgewandte Grundrissorientierung em-
pfohlen, wonach Aufenthaltsrdume, welche Uberwiegend zum Schlafen genutzt
werden, nach Méglichkeit an die IGrmabgewandten Fassaden orientiert werden, sodass
diese mindestens eine AuBenwand- und somit BelUftungsdffnung in einer ausreichend
ruhigen Gebdudefassade erhalten.
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Sollte dies nicht bzw. nicht vollumfénglich méglich sein muss auf klassisch passiven
Schallschutz zurickgegriffen werden. Dies bezieht sich entgegen der landidufigen
Meinung nicht nur auf — baurechtlich ohnehin erforderliche — ausreichend dimensionierte
Schallschutzverglasungen, sondern vielmehr auf die Notwendigkeit, im Inneren von Auf-
enthaltsrGumen fUr hinreichend hohe Luftwechselraten und gleichzeitig fur ausreichend
niedrige Gerduschpegel zu sorgen. Im Gegensatz zu reinen TagaufenthaltsrGumen, for
welche in diesem Zusammenhang StoBlUftung Ublicherweise4 als zumutbar angesehen
wird, mUssen Schlaf- und Ruherdume, die von ImmissionsgrenzwertUberschreitungen
betroffen sind in der Regel mit schallgeddmmten, BelUftungssystemen ausgestattet
werden, um gesunden Schlaf zu gewdhrleisten.

Alternativ sind andere, im Ergebnis gleichwertige bauliche Losungen fUr diese
Problematik zu erarbeiten. Beispiele fir derartige Moglichkeiten sind Wintergdrten, Lau-
bengdnge oder vorgehdngte Glasfassaden bzw. Glaselemente mit ausreichender Pe-
gelminderung durch Abschirmung bzw. Beugung.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen SchallschutzmaBnahmen in
den Bebauungsplan ist in Kapitel 6.1 vorgestellt.

4 Siehe diesbezUglich z. B. Beschluss AZ. 20 D 5/06.AK, OVG Nordrhein-Westfalen vom 27.08.2008, RN 227: "Fiir
die Nutzung von Aufenthaltsrdumen iiber Tage gilt anderes. Hier besteht - anders als in der Nacht - ohne Weiteres die Moglichkeit,
das Raumklima je nach Wunsch oder Erfordernis durch gelegentliches Stofliiften auszugleichen. Die Vorstellung von ganztigig
dauerhaft gedffneten Fenstern ginge - okologisches und dkonomisches Handeln vorausgesetzt - fiir den iiberwiegenden Teil des
Jahres, insbesondere wihrend der Heizperiode bzw. den grifiten Teil der Ubergangszeiten ohnehin an der Realitit vorbei."
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Anlagenbedingter und planungsbedingter Larm

Emissionsprognose anlagenbedingter Larm des Einkaufsmarkts

A Betriebscharakteristik Einkaufsmarkt

Basis fur die Begutachtung dienen insbesondere die Angaben des Betreibers zur

Betriebscharakteristik /17/:

O O O O

Betriebstyp: Verbrauchermarkt, Vollsortimenter mit Backshop
Offnungszeiten: 8:00 bis 20:00 Uhr an Werktagen, Backshop bereits ab 7:00 Uhr
Netto-VerkaufsfiGche: ca. 1.400 m?

Lieferzone: innerhalb des Gebdudes und damit vollstGndig eingehaust, Lkw steht auf
der gesamten Ldnge im Gebdude, Tor (4,5 m hoch; 6,0 m breit) wahrend der
Ladetdtigkeiten geschlossen

Lieferzeiten: werktags zwischen 6:00 und 20:00 Uhr
Belieferung: maximal 7 Lkw am Tag (4x Trockensortiment, 3x Frischwaren)

Lieferumfang: maximal 50 Rollbehélter bzw. 30 Paletten am Tag, im Durchschnitt
deutlich geringer

Keine Containerpresse bzw. Abrollcontainer in Verwendung; MUll wird mit MUllabfuhr
in Lieferzone in normalem GroBmdullcontainer abgeholt; Papier/Kartonagen werden
mit Kleinpresse im Lagerbereich verpresst und Ballen mit Lieferfahrzeugen mitge-
nommen

KOhlaggregat der Lkw wdhrend der Ladetdtigkeiten ausgeschalten
25 Pkw-Stellplatze nérdlich vor dem Marktgebdude, Fahrbahnoberfléche asphaltiert

50 Pkw-Stellplatze in der Tiefgarage, Einfahrt im Osten, Ausfahrt im Westen (je 3.5 m
hoch; 5,0 m breit)

Einkaufswagen aus Metall im Norden des Marktes
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5.1.2 Schallquellenubersicht

Aus den Angaben zur Betriebscharakteristik lassen sich fUr das Larmprognosemodell die
folgenden relevanten Schallquellen ableiten, deren Positionen Abbildung é zu entneh-
men sind:

Relevante Schallquellen

Kirzel | Beschreibung Quelle he

R Rangierbereich - fahrsperzifische Gerdusche der Lkw FQ 1.0

B Lkw-Betriebsbremse PQ 1.0

L1 Lkw-Fahrweg — Zufahrt LQ 1.0

L2 | Lkw-Fahrweg — Abfahrt LQ 1.0
LZT | Lieferzone Tor — Schallabstrahlung des Tores GQ |0.0-45

P Parkplatz FQ 0.5

EW | Einkaufswagen FQ 1.0
TGT | Tiefgarage Tor — Schallabstrahlung der Tore GQ |0.0-35

TGE | Pkw-Fahrweg Tiefgarage Einfahrt LQ 0.5

TGA | Pkw-Fahrweg Tiefgarage Ausfahrt LQ 0,5
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Abbildung 6: Lageplan mit Darstellung der Schallquellen des Einkaufsmarkts
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5.1.3 Emissionsansdtze
5.1.3.1 Rangierbereich
Die FiGdchenschallquelle umfasst die Gerduschentwicklungen, die wdhrend des Rangie-

rens der Lkw zur Lieferzone entstehen. Dabei wird die maximal an einem Tag zu erwar-
tende Anzahl an Lkw zugrunde gelegt (hier: 7 Lkw):

Flachenschallquelle Rangierbereich

KUrzel R ‘

Fldche 193,0 m?

Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lwt | Lwt"

Lkw-Motoreerauf /1/ 94,0 | 71.1 7 120 | 840 | -18,4 - 75,6 | 52,8

Lkw-Rangieren /2/ 99.0 | 76.1 7 120 | 840 | -18,4 - 80,6 | 57.8

Gesamtsituation - - - - - - - 81,8 | 59,0

Quellenangabe /1/ | Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lkw auf Betriebs-
geldnden, Hessisches Landesamt f. Umwelt und Geologie, 2005

/2/ | Ger&usche von Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungs-

lagern, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 1995

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Fi&chenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Einzelgerduschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berlcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwi": Zeitbezogener Fl&ichenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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5.1.3.2 Lkw-Betriebsbremse

Die Punktschallquelle simuliert die Gerduschentwicklungen durch die Lkw-Betriebsbrem-
se, wofUr ein Schallleistungspegel Lw = 108 dB(A) gemdaB der einschldgigen Fachliteratur
in Ansatz gebracht wird:

Punktschallguelle Lkw-Befriebsbremse
KUrzel B
Lw n TEi Teg Kre Kr Lw,t
Tagzeit (6-22 Uhr) 108,0 7 5 5 -32,2 -- 75,8
Quellenangabe Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lkw auf Betriebs-
geldnden, Hessisches Landesamt f. Umwelt und Geologie, 2005

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

n: Anzahl der Ger&uschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Gerduschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berlcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
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5.1.3.3 Lkw-Fahrwege

Die Fahrwege der Lkw werden durch Linienschallguellen nachgebildet, auf denen sich
die Lieferfahrzeuge mit dem Schallleistungspegel einer beschleunigten Lkw-Abfahrt ge-
maB /3/ bewegen.

Linienschallquelle Lkw-Zufahrt

KUrzel L1

Fahrweg 54,0 m Geschwindigkeit 20,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Kr Lw.t L.t

Tagzeit (6-22 Uhr) 104,5 87,2 7 68 -29.3 - 75,2 57,9

Linienschallquelle Lkw-Abfahrt

KUrzel L2

Fahrweg 26,0 m Geschwindigkeit 20,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Kr Lw.t L.t

Tagzeit (6-22 Uhr) 104,5 90,4 7 33 -32,5 - 72,0 57,9

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw'": Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

n: Anzahl der Fahrzeugbewegungen [-]

Te: Gerduscheinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berlcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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5.1.3.4 Llieferzone

e Verwendetes Regelwerk

Die von den beurteilungsrelevanten AuBenhautelementen der Lieferzone abgestrahiten
Gerduschemissionen werden gemdB der VDI-Richtlinie 2571 /1/° berechnet. Das heift,
der zugehdrige Bereich der Nordfassade (hier: Tor zur eingehausten Lieferzone) wird
durch eine Gebdudeschallquelle simuliert, deren Schallleistung von dem im Inneren
herrschenden Schalldruckpegel und von den Bau-S